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Terres de Normandie

PrésentatiorR Q dzy t a{
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LEPMS = UNOUTIIPOURMETTREENPLACEINE ~- f.i 0 <

2 ofe i
DYNAMIQUEOCALBUTOUREMOBILITES o = L
R ﬁ £8 .
Définition Mobilité durable - T L TeEna Fulbs =l moe Droit a la mobilité

des personnes et territorial et en des différentes et besoins des

.. . . . . f relation avec les composantes du lati
A Documentadministratif qui définit la feuille de route des \ des biens territoires voisins territoire SIS /

politiquesde mobilitéssurun territoire

Obiectifs / Plan de mobilité simplifié
J P
A Accordeie droit alamobilité atous @ 3&%
: bilité & Definir des IR c
A Répondreaux enjeux sociauxet environnementauxde la X Mot ae G oo RS Développer ) Mobiliser les
mobilité notamment en offrant des alternativesa t Qdza I 3 S services pour (BS] réponse aux [l et soutenir SR T
indivi i pidl identifier les Wl enjeuxde Q0% . C T e
individuelde lavoiture =Y orands enjeux obilité E adaptés S disposition
o du territoire [
Notremission \ /
A Fairet Q Sdédliéux des actions existanteset définir les
mesureset actionsprioritairesa mettre en placeen faveur Missions de I'autorité organisatrice de la mobilité

R Q dmyoHlilité plusdurableet solidaire
Extrait du guide méthodologique du CERENLA glan de mobilité simplifié :

planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne
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Pourquoi un Plan de Mobilité Simplifié ?
2021
Les communautés de communes deviennent des AOM
-R (Autorités Organisatrices des Mobilites)
A Prise en chargde la compétence mobilité sur leur
territoire
@ OBJECTIFS POUR LES 4 EPCI
N5 Proposer de nouvelles solutions de mobilités :
A Plus adaptées aux caractéristiques de leurs territoires
A Plus adaptéeaux besoins des habitants
A Répondant aux enjeux actuels environnementaux
A X SG FT3IANI Sy O2KSNByOS {

intercommunalités ou les échanges sont nombreux
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Lancement de nombreux projetgntre autres :

A BEISo2NIGA2Y RQdzy

{ OKS Y
Roumois Seine

Projet de p6le multimodal a la gare de

5A NB
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plle gare de Bernay
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commun aux 4 communautés de communes
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Enjeux environnementaux
52yySSa RS ftQhw9/ ! b O0hoaSNWFI2ANS NBIA2YIFE 9y SN

Modéle énergétique: dépendanceaux énergiesfossiles
Y Unetransition énergétiquedoit étre amorcéepour passera un modele énergétiquedurable

Y Mesures& objectifs mis en places de laproductionR Q S y SénBukefldles: laréductionde laconsommatiorR Q S Yy gnsdatadansles PCAET PlanClimatAir-EnergieTerritorial
-delaCCPAVRIelaCCR8tdef QL . ¢ b 0

Levierim Y WSRAzZANB I O2yaz2yYYlIdAz2y RQSYSNHAS
LESVIOBILITES 40 4 50%de la consommationR Q S y Sdsdblle&ivitésdet QS ii dzR $

=>Réduireles consommationdu domaine des mobilités représentedonc un levier majeur pour agir en faveur de la transition énergétique: développerdes alternativesa la voiture
individuelle voire « dé-mobilité »

Consommations d'énergie (en GWh) en 2019 CC PonAudemer Val de Risle CC Roumois Seine Intercom Bernay Terres de Normandie

Il [ASd@AY tlea RQ! d3$
m TRANSPORT ROUTIER

= TRANSPORT NON ROU
= RESIDENTIEL
= TERTIAIRE

AGRICULTURE
= INDUSTRIE

Ité le 26/12/2022
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Octobre 2022 Mars 2023

Phase 1 : Diagnostic (Gois)

wRecueikt analysedesdonnéesd'entrée

wVisitede site, observations sur le terrain

wAnalysedu territoire et desprojets

wEvaluation de l'accessibilithultimodaledu territoire (offre et demandg
wRéalisatiord'une enquéted'opinionen matiére dedéplacements mobilités
wEntretiensavec lexollectivités(Région Départemeny, services Etagpérateurs
wTempsd'échangesvec le€lusde chagueCommunautéde Communes
wDéfinitiondesenjeuxet orientations du PMS

A2y RS
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@ Juillet ¢ Octobre2023

Phase 3 : Elaboration du pladR QI O duAPRE @mois)

wElaboration dyprogrammeR Q | O ét He8 fithes actiondétaillées

wAteliers de travail pour ldéfinition des actions avec lemntreprises associations,
représentantsdes habitants

wSéminairede travail sur lprogrammationavec lesacteursde lamobiliuté
wFormalisatiordu plan,hiérarchisatioret priorisationdes actions
wCalendrieret modalitésde miseen oeuvre

24 mars 2023

Présentation du
diagnostic

Avril ¢ Juin2023

Phase 2 Définition de lastratégie (3 mois)

wDéfinitiondes orientations de latratégiede mobilité
wSéminairesle travail (x4) poufélaborationde lastratégie(1 par EPCI)
wApprofondissementle lastratégiesuite auxséminaires



Cadrage en matiere de gouvernance
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ws £ S R Qdaéfhir & phaaifierlune politique de mobilité sur son territoire, et ainsi mettre en place des
solutions ou services de mobilitéSes solutions peuvent étre :

[ Q2 NB | v Kenicés publits dR Bansport iy

A {SNIAOSE NBIdz ASNBR 00dza> OF NBR XDV
A Services a la demande

A Services de transports scolaires

[ Q2 N | y Keivicés publics di Sobilites £ & G T

A Services de mobilités actives
A Services de mobilités partagées
A Services de mobilités solidaires

Flnancementansz NEFyAdlGA2y RQdzy &SNWAOS NBIdzA A

f Q2
GSNESYSY 20 At A0 Scipeitheizdd fihafderrtcatdypeade dedvice@&S rhotidkés mis en
L)X | OS LJ NJ t Q! hao
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Contrat opérationnel de mobilité

5% NORMANDIE
Région

i AOM regionale (AOMR)

Organise les services de mobilités
RQA Y ( SNkdé tousFes 2 v |
(transport régulier, scolaire, mobilités
I OGA©®Sa 2dz LI NI 3
U Chef de file =
coordination des AOM

locales
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Délégations
Coopération via
syndicat mixte SRU
Conventions

-
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Analyse du territoire

Géographie Demographie; Organisation



Plan de mobilité simplifié
Structure du territoire

Géographie du territoire

Localisation 5 __ Collectivite __ Superficie (km) Nombre de % J
hdzSalud Rdz RSLI NUSYSYUuU RS { Q9 dzNb communes
CCLPA 411 51 4 \\é
CCPAVR 325 32 e
CCRS 339 40 |
IBTN 917 75
TOTAL 1992 201
Eure 6 040 602
Normandie 30 627

Réseau hydrographique et topographie
Collines de Normandie

| S-250 m
@ Bouclesdela SGIW

N-Om
3 ] ] . . 3 > ) il ~"‘ NNNNNNN
@® Réseau hydrographiqumportant sur le territoire Des contraintes de i T == [
3 principaux : la Rislda Charentonne; la Calonne TN yOKA&AaASYSyl RS O29NA 5‘&23 | dz ®
=> 3 vallées structurant le territoire et de denivelé relatives am 025 575 wm | pa® g foumes

B 250 m ‘ Lieuvin Pays d ‘Auge
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Situation socmnlemographlque

e

~ o , L MR Y o0
sz(_) N\.B RQK'O;\U' Ué MRADARG z 7 ~ - . v A o -~ z A
y i WSLI NIAGAZ2Y Sy OfFaasa RQN3S mm
Collectivitt b 2 Y0 NB R QK | Dehsitémbyerdne — -
0Y2YONB RQKIOPK]YHO Collectivite 0-14 ans 1529 ans 30-44 ans 4559 ans 60a74ans 75ansou+
CCLPA 20519 50
CCLPA 19,5 14,4 18,5 19,9 18,9 8,9
CCPAVR 32 801 100,8
CCPAVR 18,9 14,8 18,8 20,4 18,1 9,0
CCRS 41071 121,3
CCRS 20,6 13,7 19,9 20,6 17,6 7,6
IBTN 54 829 59,8
IBTN 17,6 13,8 17 20,5 20,2 10,8
Eure 599 507 99,8
Eure 19,5 15,6 18,8 20,5 17,1 8,4
Normandie 3325032 111,3 )
Normandie 17,7 16,9 17,6 19,9 17,9 10

Lesterritoires des 4 EPClregroupent pres de 160 000 habitants soit environ un o
quartdeshabitantsdef Q 9 dzNJB Larépartition en classesk Q Nd& [a population est similaire sur les 4 territoires : la part de
jeunes (15-29 ans) est Iégerementplus faible que cellesdu départementet de la région A
LaCClLieuvinPaysR Q! @zflI&collectivitéla moinspeuplée tandisquef QL y (i S NJ Zontrario,la part de personnesigéeg60-74 ans)est plusimportante.
BernayTerresde Normandieestla communautéde communeda pluspeuplée
Sur ces territoires ruraux ou les distancesa parcourir sont importantes, la question des

La CCLieuvin PaysR Q! dz& & moins dense avec 50 habitants/kn?. Sur les mobilités des personnesplus agéesse posedeéslj dzQ Se ford Blus & motorisées Le Plande
territoires ruraux, les distancesa parcourir sontimportanteset entrainentune forte Mobilité Simplifie devra donc apporter des solutions a cette catégoriequi peut représenter
dépendanceilavoiture./ Q $a& GRoumoisSeinequi estla plusdenseavecplusde 2 dza Ip0dA@ela population

120 hab/km?. Eneffet, ce territoire est localiséen périphérie de la Métropole de

Rouenet se situe donc partiellement en zone périurbaine Un phénomeénerécent Lamobilité desjeunesc non-motoriséségalement¢ constitue un autre enjeu de mobilité sur
accentuef QI dz3 Y Sd¢ [a kdngit@dy territoire La crise de la COVIBL est & lesterritoires ruraux llsreprésententenviron14%de la population

f Q2 NR Adagd8urbain vers la CCR%vec des anciensurbains recherchantun

cadre de vie privilégié Cesnouveauxrésidentssont a f Q2 Nde Inbufednents
pendulairesa destinationde Rouen Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/q1.20
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Situation soci@émographigue

Population active et emploi =

Collectivité Populatonde 15a64ans t I NI RQI @& N¥ia R&r OGAFa | ParQle dafmeds(w) 2 A 672 0

CCLPA 12 226 76,1 67,3 8,7

CCPAVR 19 921 75,3 64,8 10,5

CCRS 24 839 77,6 71,3 6,3

IBTN 32738 75,1 64,7 10,4

Eure 368 051 75,4 65,5 9,9

Normandie 2 030 406 73,6 63,8 9,8

Lesactifsreprésententla majorité de la populationde 15 a 64 ans(plusde %) Cette part est similairesur les 4
territoires, ainsique surle départementet la région

La CCRoumoisSeineest celle ou le taux de chdmageest le plus faible. Cetaux (6,3% de chomeursparmi les
actifs)a QS E Ldr & firakifité géographiqueavecRouen qui constitueunbassinrR QS Y LI 2 A &

LaCCPontAudemerValde Risleetf Q L y (BSriKdIariésde Normandiesontles deuxterritoires ol la part de

chémeursest la plus élevée Les actifs sansemploi peuvent se retrouver dans une situation de précarité

Résidantsurun territoire rural, ils setrouvent dansun contextede forte dépendancea la voiture. Avecla hausse
descoltsdef QS y fNEhpaSitEa utiliser leur voiture pour se déplacerpeut étre compromise Or celle-ci est
unvecteurR QI @O 8§ YlLéstAdhcnécessairk QI LILdedsdiuiidddde mobilité alternativespour cette

population

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01420
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Situation soci(démographique

IBTNet CCLPA
Un territoire rural et peu dense(environ50
hab./km2)

Y Des distances importantes a parcourir
donc une forte dépendance a la voiture

CCPVAR
Un territoire moyennement dense (aligné
surlamoyennefrancaiseavec100hab./km2)

CCRS

A Un territoire a la fois rural et périurbain
plus dense (120 hab/km2) avec la
proximité géographiquede la Métropole
RouenNormandie

A PhénomeéneR Q S EwgbRiSqui augmente
cette densité

Y Mouvementspendulairesa destinationde
Rouen

oAGry @M wSLI NIAGAZY Sy Otk ®epdaiion Ravé atémploi

Parmilesl® n | ya4 Y ¢ R
14-15 % de jeunes (239 ans)
Part plus faible que le département et la région
(16-17%)
65 % avec un emploi +  10% au chGmage
) . . . (70% sur Ila CCRS dus a la proximité
18Hn 22 RQI OUATA SMa®B¢N§@cﬂﬁaNJmuﬁamemudﬁ 02y Al

Part plus importante que le département et la région
(17-18%)

Métropole Rouen Normandie)

n li ibl PMActif nsemploi
8-11% de personnes agées (+75 ans) Un des publics cible du PMB&ctifs sansemploi

Part plus importante que le département et la région E o :
P P g P 9 Y La capacité a utiliser la voiture pour se

(8-10%) i - _
déplacer peut étre compromise avec la hausse
-O- Retour de la concertation RSa O2HG& RS f QS)
" Dans les espaces les plus ruraux, des cas de .

personnes agées nemotorisées ne pouvant

se rendre a un RDV médical ont été recensés Dependance a la voiture en milieu rural

Y Difficulté & se déplacer, donc a avoir accés a
un emploi
YwAaljdzS RQdzyS &A G dz 913

<

Une population en pgrtvie nemotorisée gui
YOIl LI & I 00s8a £ OSNILFAY
en particulier en milieu rural
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Organlsatlon du territoire i

De nombreux bassins de mobilité

U Unterritoire partagéentre 4 bassinsde mobilité

- | dzddelValleede Seine¢ CCLPA CCPAVRCCRE IBTN
- Estuairede la Seine¢ CCPAVRCCRS

- Plainede Normandie¢ CCLPA

- Plateaudet O 9¢IBTN

U Desliens importants avec le bassinde mobilité Collinesde
Normandie¢ notammentpour le secteursuddet QL . ¢ b

LEGENDE
Les bassins de mobilité

I Cceurvallée de Seine

- Estuaire de la Seine
- Plaine de Normandie

" Plateau deI'Eure

. Collines de Normandie

Sources : Extrait de la carte des bassins de mobilité en Normandié



Plan de mobilité simplifié
Structure du territoire
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Organisation du territoire
584 Lkt Sa RQIGUNIOGABAGS SEGSNRARSdAZNE | dz G§SNNAG2ANS

4 métropoles a"’e SQuillebeuf-sur-Sei
Le Havre 5 N t ) —— =Y N
M,.,Qn eur . U
Rouen ©s poles entotrant fa “/ et _ G
partle nord du terrItOIre £ Deauville-Trouville ! .B,?’yrgew"eRoutot e '
Caen L Toutamwlle Manneville=sur-Risle MR Sl
1 - P ntA oicT Bourg-Achard! - Salnt- -de- rvi
Paris Y Flux de dép|acements M‘ ?I'ourvL:H:s:r Pont Addémer i
. i . Monfort -sur-| R|sle rand-Botratheroulda
importants depuis la partie nord v, o
A . . . A . Fmei 41 (S uit-ael’ Oison
5 pbles majeurs du territoire vers ces poles ot oo do.cobonlg meles £ ot S ~ ss’fnt Pierre-des-Fleurs
‘ ‘.1 Amfrewlle la-Campagne
Honfleur
. . Brlonnef Callewlle ILa Neuwlle du Bosc
DeauvilleTrouville (useux ' -Thlbem”e )t)t warcourt
LISIeux / P’ " Nassandre sun.RlsIe Serquigny Vers Pari
- Bernay - Menneval v\
EVI’eux Beaumont-le-Roger
Q' }\ 3 f é & Samt Germain-=la- Campagne : ;
[ . “ Broglié Beaunjesnii' ' | El\y/reux
. . . Landepereuse » >
La structure interne du territoire
. ., ~ N Montreuil-'Argilé  La Barre -en-Ouche
V Territoire organisé autour de pdles, ou se concentrent les commerces, l R g
services et equipements
V Poles classés en trois niveau , ,RQSIjdzA f A 6 NB
7 Structure du territoi Péle relais
Y Importances distances a parcourir pour rejoindre les differents poles ‘P. erritoire o esime INGETEC &b e
ENJEUS5 SOSt 2 LIJLISNI f S8 LB fSa RS NBf RS "dzA t)\oN Lsz"r\TJ A YR

e . /)
deplacements Pdle d'attraction extérieur R, lm > 6 Roe".mfo;

Pdle structurant N Lieuvin Pays d’Auge
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Organisation du territoire

Pdles générateurs de trafic

[ QS vy & BuMaritoe v QF LILI-phslanknéigibassinde vie : f olest du
territoire esttourné versLisieux dansle Calvadosle nord se dirige vers Pont-
Audemer, notammentpour lescollegeset lycées tandisque f e§t présentedes
déplacementsa destinationde Bernay, notammentpour la gareen directionde
Rouenou Paris

Il & Q|-ddt&ritoire le plusrural, ot lespdles- doncleséquipementsservices,
commercessontlesmoinsnombreux

Leterritoire comporte:
A 2 pélesstructurants-
A 2 polesrelaisg

A 3 pblesR QS |j dzjp SaiktBidNBde-Cormeilles SaintGeorgesdu-Vievre et
SaintGermainla-Campagne

Y Des flux diffus vers différents poles du
territoire et des territoires voisins

Q- Retour de la concertation
Untissu associatif tres
développé sur le territoire
(250 associations recensées)

Communauté de Communes Lieuvin Pays d'Auge
Poles générateurs

e PontAudemer

Le Torpt ®
—~Fort-Moville °
Martainville - Vannecrocq
La Lande=Saint-Léger \ Saintr'MantiQ-/Sair‘l;; Eirmin
Saint-Siméon > saint-Ghristophe-sur-Gondé
Le Bois-Hellain La Chapelle-Bayve
¥ La No&-Poulain,
o o 4 4 Samt Etienne-I'Allier
e _Saint-Pierre-des-Ifs
[ 55 Jla Poterie-Mathieu

_Saint-Grégoire-du-Viévre

ASai'nt-’Sylvestre-derCorr}eilIes
2 Saint:Georges-du-Viévre

m-de-cormejlles

Morainville-Jouveaux Samt Ben0|t desirbres

BournainvillezFaverolles

La Chapelle-Hareng Bernay

Saint-incent—du-Boulay

Le Planqua
quay ®
. Saint:Mards-de-Fresne @0

Péles générateurs de trafic

Services publics
® Coliéges
@ Lycées
@ Culture (cinémas, musées,, théatres)
@ Hopitaux et autres équipements médicaux

0w NS s Y10k Commerces (librairies, pharmacies, marchés)

- e . Foints touristiques 18
® Gare
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Organisation du territoire

Pdles générateurs de trafic

Leterritoire est tourné versles grandspolesde la cote (la métropole du Havre,
ainsilj dzQ 1 2 yDedudlldeNTrouville), maisaussiversle bassinrouennaisgrace
at QI &o®B a

Leterritoire comporte:

A 1 pblestructurantg
A 3polesrelaisg

A 2podlesR QS |j dgAQUilkedeNBI-Seine Montfort-sur-Risle Routot

Y Des commerces et services principalement regroupés
a Pont-Audemer, générant d'important flux dans la
vallée de la Risle et entre les plateaux et la vallée

Intercom Pont-Audemer Val de Risle

VERSLE HAVRE — pgles générateurs de trafic
ET HONFLEUR

\ o | Quillebeuf-sur-Seine |

Marais-Vernier

Saint-Sa msor|1‘-de-la-Roq ue VERS ROUEN

Bouquelon
VERS DEAUVILK “Le Perrey

ET TROUV”—LE Saint; Mards de- Blacarwlle
Mannewlle -sur- Rlsle .
Toutalnwll ' —~=p, e 3 Rougg_montiers

‘ Colletot } 2
ont Audemer Gorneville- sur e Brestot >
Trlquevnle Les Préatix o

Tourville-sur-Pont-Audemer
\. Campigny: § Appeville:Annebaljlt

Tlleville-sur-Montfort

Saint-Symphori | ] A
AR TP D | Condé-sur-Risle

Selles o I.
Montfort-suF!RisIe ’

_Ecaquelon' =

Saint-Philbert-sur-Risle
Glos-su’r-RisIé

‘Thierville

< Bonneville'iAptot

Freneuse—sgr.:Rnsle Pont-Authou

Autr%ld_

Poles générateurs de déplacements
Services publics

\
@ Colléges ‘ "

@ Lycées

@ Culture (cinémas, musées,, théatres)

@ Hopitaux et autres équipements médicaux A
Commerces (librairies, pharmacies, marchés)
Points touristiques

g S y s L e INGETEG
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Organisation du territoire

Pdles générateurs de trafic
Rouen

Saint-Aubin-sur-Quillebeuf
‘ Aizier

Sainte-! O|e)portunv\=/||eau)r~<f|%ert
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Plan de mobilité simplifié
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ﬁ Pres de la moitié de la population sont des jeunes et des personnes agées : public
if majoritairementnon-motorisés,dont lesdéplacementsen milieu rural sontcomplexes
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Unterritoire rural avecdesdistancesmportantesa parcourir: forte dépendanceala voiture
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Réseau routier & déplacements motorisés
Hierarchie du réseau viaigeDépartementales |
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assurant la liaison entre les différents poles structurants du territoire.
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Un réseau de départementales secondaires au profil plus étroit et rural prend ensuite le '
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Les axes supportant les trafics les plus importants sont les suivants (entre 3 000 et 16 400 P10
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D180¢ entre Honfleur et Toutainville Ve Grancyrg
D313c¢ entre BourgAchard et Grandourgtheroulde pamy |\ Baygtreroyfie
D675¢ en particulier dans PorAudemer et aprés Boutg OK I NR LJ2 dzNJ NB 2 Ny Liekey : D438 74
D130¢ reliant Cornevillesur-Risle a Brionne g2 BURe A28 .
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__ contrastés permettant
NJEUX & £ 4 RS RSaaSNDA
Un enjeu de sécurisation des traversées de cerbasrgs pour les piétons et cyclistes AR R des poles du territoire
Des itinéraires cyclables a dévier de ces axes ou a sécuriser fortement (aménagement: ¢
cyclables séparés) N A NGETEC | “Béma
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Reseau routier & deplacements T 1 oo
motorisés
Accidentologie

A Un axe A13 accidentogéne avec une N/ .
O2yOSYUNYGA2Y RQl O S,
de BourgAchard

A Les départementales les plus 5
dangereuses sont les suivantes :
RD613 reliant Lisieux a Evreux
RD43& RS . SNyl & t |
t Ql mo £ I . 2dzAf
RD675% de PontAudemer a
BourgAchard
A RD 313 de BourgAchard a
GrandBourgtheroulde

> >

p>

A [ S& R2yySSa NBY2y(uSSa t fQ20aSNWI G2ANB 2
national sont incomplétes car de
nombreux accidents ont également été

Accident

recensés hors des axes structurants
{ AZ dzNDS Y / I NI 2 3 NIObdkrkabireh&idnal in@rdihisésisf de da séeBité to@ier

ENJEUe sécurisation des routes départementateaxes https://www.onisr.securiteroutiere.gouv.fr/cartographielesaccidentsmetropoledom-tom
majeurs de déplacements, notamment dans le cas
ROAYASNIAZ2Y Y2RSE MageE Si RIya f8a O8SyidNBa ’e
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Réseau routier & deplacements motorisés

Covoiturage Aires
Le réseau cov0|turage est trés bien developpe au nord du périmétre, en lien

y2ial YYSyl @S0 tQl dzi2NRdziS ! mod [ S uSNNw@Ar@B om-
CRSS. ;

LES AIRES DE COVOITURAGE SUR LE TERRITOIRE DE LA
COMMUNAUTE DE COMMUNES ROUMOIS SEINE

11 580 nmd

281 places

Un trés bon
fonctionnement
avec des aires qui
arrivent a
saturation

7 parkings Ci /Mj
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)
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0 25 5km

La CCPVAR comporte trois aires de covoiturage sur les communes de : PR
U Toutainville (aire du vieux Merisier) Bl it G o A INGETEC (g lmc
. . . Hiérarchisation des routes Normar
u ManneV|||esur_R|S|e —AL!toroute & Boulevard périphérique I 2oNERe 2 w10k IF a: “ "
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U Montfort-sur-Risle Sk
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Aires de covoiturage

Reseau routier & deplacements motorisés < =
Covoiturage Aires ' TNy
Ailleurs, une aire a été ouverte recemment sur la CCLPA au carrefour de la Bretagne | -_ : \

(RD613xRD834). » | | L v
/2y OSNY Lyl fSa LINE2SGaz !-Alehgpn)éu@zy O0OSaaA2yytANBE RS t Q! Hyfiw2dzSy
tQAYLX I yGlrdA2y RS RSdzeE ANBA RS O2@2A0dzNI 3S adzNJf S GSNNRKR G2 AN

0 Bernay-au niveau du giratoire de i Brionne- au niveau du giratoire de g : Srl
raccordement de la sortie A281¥ raccordement de la sortie A2818 ,, W
avec la RD834 avec Ia RD438 : ' =\ '
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Covoiturage Lignes .
' yS fAIYS RS 02024 (i dzNI 3 S-Adhdrdkestia é@de/ L .&.Mdeuo.r O W2 dz%y Sh  .p2deN o

pour la Métropole Rouen Normandgt £ QA Y 3S RS OStt S Iﬁtmdpem&\mg s’ lh.dze t%gkNRQ K dzh- -
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Réseau routier & déplacements motorisés
Covoiturage Systemes
o« Klaxit

; . . ) , , ) Distance du trajet Rémunération du conducteur
A  Systeme de covoiturage subventionné par la Métropole Rouen Normandie - —
, 3 i L . Moins de 20 km C2ZNFI AU RS MXZIpng¢kL]
,?\ Usage centre sur les déplacements domitiidevail ) ) , ) “Plusdez0km | CENFIAG RS wmrpne] ki
A | 202A0Gdz2NF 3S 2NBFYyAaS Y YAAS Sy NBfFGA2Y Rdz 02y RdzO0I S dzd 1S &1 YRy & 638 ¥ [LIE
A Colt:

V Conducteurs rémunérés a chaque trajet

Vtlraal3ISNE @g2eél3Syd INFUGAAGSYSYyd F@gSO 1 IFTNIYGAS RS RSLIFOSYSyd

SEINE-MARITIME

NOMAD gx | t QI L&f OF GiAzy

A Systéme de covoiturage subventionné par la Région Normandie dés 2020 aprés une expérimentatia
CCRS en 201800 utilisateurs, plus de 2300 trajets réalises)
A Usage centré sur les déplacements domitriéeail
A | 202A0Gdz2NF 3S 2NHI yAa S Y YAaS Sy NBflIOUA2Yy Rdz
A Cout : \ ,‘v’“ Neubourg
, s 2 N . CALVADOS W Lisi:ux
V Conducteurs rémunérés a chaque trajet
V tlFhaal3aSNaR @2l 3Syd ANIGAdZAGSYSYyd Sy OFa RQlIpB2NVSYSY (>
e ORNE
Distance du trajet Rémunération du conducteur Colt pour le passager
Moins de 20 km C2NFIFAG RS HekLI &ZF3ASNI me LI NI GNF2SiG OYIHE D
— ~ Gratuit si le passager possede déja un abonnement i ~ v
Plus de 20 km C2NFFAG RS He kLI &aaF3ISNI bl ndOMne K] YKL} aal 3SNI LI |-¥2y NO MA D 31
NORMANDIE COVOITURAGE -
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Réseau routier & déplacements motorisés
Covoiturage Systemes

DrakCar 2

ALLONS-Y ENSEMBLE |

Systéeme de covoiturage organisé depuis 2016
Usage centré sur les déplacements domittidwail des salariés de la zone industrielle du Havre
Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne

A
A
A
A Co(t : partage des frais entre le conducteur et le passager

LEUME g Partagez vos trajets
: \ 4 dans |I'Eure !
g \\ \ . wwW.COVO.\tufmez-,

-" | 4 a 7 i %f 7

Y Une multiplicité de
systemes, de plateformes et
d'acteurs de covoiturage -
qui nuit a la lisibilité du
systeme dans son ensemble
A {2a0G8YS RS 0O202A0dzNy 3S 2NBF YA AaSa-Malitided €t S& RS et a la formation d'une B S
A Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne « masse critique »
A Colt : partage des frais entre le conducteur et le passager
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Réseau routier & deplacements motorisés

Covoiturage Systemes

= 0 —
4 o e ‘ Forét domaniale
. de Brotonne

| REZ
Projets POUCE —

A Usage centré sur les déplacements du quotidien p Q ‘.‘.2"\\.—\_0 T
/9 pom-AudO O
A Systéme de covoituraggontané ou organisé } m/' DGQ Q
V [8a LI} aal3ISNE Sd f8a 02yRdzOGSdNE | v Q Q ® Q Q
en mairie O Q Q
V LeconducteurRA & LJ2 & y i Rofeddyen clidrgd le N&sAger a un Q
arrétdu réseawulINR LJI2aS a2y GNIX2S4G t f Ql g Du
V Transport solidaire : conducteurs non rémunérés a chaque trajet O Q/ y,
V Passagers voyagent gratuitement avec la garantie de bonne fin de trajet \ Q O (
| D 27
A 5SLX 28S | dz22dzNRQKdzA adzNJ € S GSNNR G2 AN OQ ’(;3
LR2AY0&a RQFNNlG& Rdz NBaSlkdz Y dzy YI Af ? ey
A 5SLIX 2ASYSyld Sy O2dzNB &adzNJ £+ //[t! s €F [/ wf 8rpoutea fispogiihde cpvoitrage@S@HEdeF R C
desservi pour augmenter la masse de conducteurs et donc améliorer le | développement par la Région Normandie
fonctionnement du systeme 193

A Etude en cours avec la DDTM (Direction Territoriale des

A 'y RAAGLRAAGAT ljdzA LR dzNNF AG sONB SiGSyRdz t f QSeyigirssytgeflagienRayy UnRGAgFNIES Y S y
bassin du Havre depuis la CCLPA, la CCPAVR et CCR%3
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Trajets réalisées avec

Réseau routler & deplacements motorises KAROS sur la CCRS /==

Covoiturage Des dynamiques contrastées selon les territoires

oooooo

CCLPA Une opportunité de développer le covoiturage
A Une pratique encore inexistante ou a la marge, des flux diffus
ENJEU

Développer des aires aux endroits stratégiques ou du covoiturage spontané est actuellement observeé (ex : Aire de repasaledrialirection de
Bernay ou Martainville en direction de Honfleur/Deauville)

sssssssssssss

CCRE& Une pratique du covoiturage informelle déja enclenchée a développer pour atteindre une masse critique suffisante
A Des aires de covoiturage existantes déja saturées

A KLAXITsolution de covoiturage la plus développée sur le territoire, utilisée pour se déplacer majoritairement entre les 3 pdi@sists du
territoire (BourgAchard,GrandBourgtheroulde, Le Thude-L'Oison)ket Rouen

A KAROS : solution moins utilisée mais active sur la CCRS, avec 715 utilisateurs actifs fin 2022.

ENJEU

A 5S0St2LIISNI £t S&a FANB&E RS 0202A0GdzNI 3S SEAalGlIyiSa Sy | YSfskaMds,y i t Ql

stationnement longue durée sécurisé et abrité, implantation de services de proximité (ex commune de {Danépierre en llleet-Vilaine)
A Développer la masse critique de conducteurs afin de fiabiliser un service de type ligne de covoiturage vers la MétropoleNRomandie ?

(
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Réseau routier & deplacements motorisés

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Covoiturage Des dynamiques contrastées selon les territoires

IBTNC Les prémices du déploiement du covoiturage
A Une demande existante sur le territoire avec plusieurs aires de covoiturage en projet

ENJEU
Lancer une dynamique autour de ces futures aires et développer le réseau a terme

CCPAVR Des habitudes de covoiturage spontanné a valoriser
A REZO POUCRremier territoire sur laquelle la solution a été lancée, des usagers familiers

ENJEU
Déployer des aires de covoiturage complémentaires au systéeeoPouce

ENJEUX COMMUNS AUX 4 CC
i 5SLX 28SNJfS aeaidsyS wo9%hth! /9 t fQSOKSttS RS& n [/ L}RdzNJ dzyS 0O2dz0S
U Inciter (financiérement ?) au covoiturage pour atteindre une masse critiqgue de conducteurs permettant de développer un eemuvice suffisant

L2 dzNJ F GGANBNI RS y2dz8SI dzE dziAf A&l 6§SdzNBR 6YsYS aQAfa RA&LIRA&ASY(d RQdzyS
U Deévelopper la solution REZOPOUCE en incluant les aires (voire les lignes) de covoiturage existantes et futures dansdd&y<dEOUCE



Bernay

Terres de Normandie

Réseau routier & déplacements motorisés
Bornes de recharge pour véhicules électriques

Un réseau de bornes de recharge (publiques et privées) pour les véhicules électriques présentant des
disparités de densité selon les collectivités.

Points de Charge

IRVE

dans I'Eure

Collectivité Nombre de bornes| Nombre de bornes| Nombre de bornes | Nombre de bornes | TOTAL
avec P<12kVA avec P=22kVA avec P=22kVA avec P>50kw
(maj. privé) (public¢ SIEGE27) | (privé) (prive)
CCLPA 12 12
CCPAVR 20 2 22
CCRS 21 18 39
IBTN 2 34 2 38

O Le SIEGE27 porte un Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques et hylgride§
= NBOKIFNBSIofSa 2dz@SNISa Fdz Llzof A0 LI2dzNJ £ S RSLI NISYSy
Quelsusagers?

Bornesa domicile/surle lieu de travail
Usagers= habitantset usagergéguliersdu territoire

Bornessurle domainepublic
Plutdt utilisées ponctuellementpar des personnes
envisitesurle territoire

NOMBRE DE RECHARGE

Quelle rentabilité ?
Bornes dans les poles structurants
Rentables car nombreuses recharges

Bornes dans des espaces plus ruraux
Nonrentables car peu utilisées

RS f Q9 dzNB

7] Commune ayant au moins une [RVE
~ (avec le nombre de points de charge)

I dzE K2 NA |

ENJEU

U Développer une offre de bornes de recharge rapide en
complément/remplacement du parc actuel ?

U Développer une offre a proximité des sites touristiques
6SE Y / KNGSIFdz RQI I ND2dzNIi 0
36
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Réseau routier & déplacements motorisés
Autopartage

vdzSt AYUSNEGO RS fQldzi2LJ NILIF3IS K
V hLWAYAAS fQdziAf A&l GA2Y RQdzy OSKAOdzZ S ljdzA Sad t [t QFNNBG fF Yl 22 NA
V Permet aux personnes nanotorisées ou aux ménages souhaitant se séparerde W@ S KA Odz S RQF g2 ANJ I 00§ a +t

un véhicule individuel, tres efficace pour se déplacer en milieu rural
V Répond aux enjeux écologiques et économiques

vdzSta azyd £86a Ge8Ll5a RS ASNDAOSE RQFdzZiz2 LI NIF 3§ k| & Retourdelaconcertation

Courteasy. entreprise en

1. Autopartage en boucle la prise et la dépose du véhicule se font au méme endroit suite a la réservation du partenariat avec I_eS_ petltls
véhicule sur un créneau horaire défini (solution la plus répandue ; adaptée en zone peu dense). garages pour optimiser l'usage

des voitures dormantes

2. Autopartageentracedirecty f I RSL32 &S Rdz OSKAOdzZ S A0STFSOG S RIVy §EVEAEUERPY R A 2 v

peut-étre différente de celle du départ (solution peu commune). Communauté de Communes
V Tarifs avantageux pour la

3. Autopartage en dree floating » : le vehicule peut étre restitué ailleurs que le point de depart et il est dépose location
sur une place de stationnementclassiquesn voirien ® [ I NBASNIF GA2Yy yQSad LI & 20fA3FG§2ANB | O
(solution & favoriser en zone dense). Y Solution a développer ?

Source : CEREMA a boite & outilg Mobilité en zones peu denseg QI dzi 2 LI NI 38 Sy 1 2yS LISdz RSyas$s

ENJEUX
i Accompagneta miseendzdz® R8 dsjaton R QI dzii 2 Bllédkdilésdr®s4 CCdu PMS
U Ajouter un servicede partagede vélo, ainsilj dzQ digfiéh de gonflageet de réparation et une consignesécuriségoour stationnerlesvelos?
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Déplacements motoriséssynthese

mm Un réseau autoroutier permettant de rejoindre rapidement les poles extérieurs au territoire ; un usage pour les
ITY  déplacementsiu quotidiencontrastéselonf QA y F NI & & NHzO (i dzNB

Lmt

‘ " INTERCOM
Bernay RoumOIs
Terres de Normandie el ne

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Unréseaude routesdépartementalesiense tres sollicittavecdesvitesse®levees

et quiempéchentdoncR QI i i thé«mBRIN&Eritique » nécessairé un déploiementcomplet

Desdynamiquegde covoituragecontrastées
A Uneopportunité de développementpour la CCLPA
A Lesprémicesdu déploiementpourf QL . ¢ b
A Deshabitudesa valoriserpour la CCPAVR
A Unepratiquebienancréesurlaquelled QI LIlphlzdaCRRS

ﬁ Une multiplicité de serviceq(aire et systemespvecdesfonctionnementsdifférents, qui nuisenta la lisibilité du systeme

@ Unparcde bornesclassiquesle rechargegour véhiculelectriques
A Constituéde bornesde rechargeclassiques
A Densemaisprésentantdesdisparitésselonlescommunes
A Rentablesuniquementdanslescentresbourgs
A Utiliséesprincipalementpar desusagersie passage

c3 Desréflexionsen courspour proposerdessolutionsbaséessurle partagede véhicules -
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Terres de Normandie J Sei teuvinpave druge | © @ LI Offre en transports en commun

[P | @ @ . ..
& 3 lignes ferroviaires
d S desservent le territoire
S S IS S S
& £ & & L i
= Pr— 4 types de service

| K+ |
i i ' i) KRONO+

(_@ —@ KRONO
: —) Cm
_e PROXI

Q Retour concertation
A Un tarif jugé excessif entre

vmo i I’30urgtr’1eroulde et Rouen
(O e S §) ~0yeuv & : .
1 | ] A Travaux en cours sur les 2 S erare ZEg sl INGETEC
® ® — ; lignes de train vers Paris a —0t Ao Q“Bé”;;";";
ROUEN « = » - @O sn(® Mantesla-Jolie et Saint Xl @EEER o s Nomunde
© < Lazare a Paris entrainant e 0 25 5 75 10kn e
© ® @+ = = TROUVILLE des désagréments —224 lpa' ig Roumois
"o cHERRODRS = Lieuwim s dnuge 35
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Transports en commun
Desserte ferroviaire Projets de lignes ferroviaires
Retablissemente la ligne ferroviaire de Glossur-Rislea Honfleur Une ligne toujours classée
passanar Toutainville(CCPAVR) dans le réseau ferré
EtudeR Q2 LJLJ2 iN@nékzyakHGERailen 2022 stratégique national ?

Etatactuel: voieferrée neutraliséemaisnon déclassée

Contenudef QS ( 6@aR&ariosavec5 modes(TER{ram-train, cars,navette
ferroviaireautonometype Draisy navetteautonomerail-route type Flexy

Conclusiongde f QS ( difik 8tés techniques,dont les colts seraientmoins
importantssurle territoire de la CCPAVRBue surle restedu tracé
v SouhaitR Q2 0 e &vaildNéhiffrageparla RégionNormandie

ENJEU

o Faire basculerune partie desflux du transport scolairesur un taxi
rail (ou autre solution de mobilité) notamment pour les collégeset
lycées de PontAudemer car codt du transport scolaire tres
important

u  Permettreune alternative a la voiture dansla valléede la Risletres
fréquentéeparlesautomobilistes

o Reconfiguratioren voieverte ?



