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PrésentationŘΩǳƴ ta{
vǳΩŜǎǘ-ŎŜ ǉǳΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƛƳǇƭƛŦƛŞ Κ 

LEPMS = UNOUTILPOURMETTREENPLACEUNE
DYNAMIQUELOCALEAUTOURDESMOBILITÉS

Définition

Å Documentadministratif qui définit la feuille de route des
politiquesdemobilitéssurun territoire

Objectifs

Å Accorderle droit à la mobilitéà tous

Å Répondreaux enjeux sociauxet environnementauxde la
mobilité notamment en offrant des alternativesà ƭΩǳǎŀƎŜ
individuelde lavoiture

Notremission

Å FaireƭΩŞǘŀǘdes lieux des actions existanteset définir les
mesureset actionsprioritairesà mettre en placeen faveur
ŘΩǳƴŜmobilitéplusdurableet solidaire

Extrait du guide méthodologique du CEREMA «Le plan de mobilité simplifié : 
planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne»
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OBJECTIFS POUR LES 4 EPCI
Proposer de nouvelles solutions de mobilités :

Á Plus adaptées aux caractéristiques de leurs territoires 

Á Plus adaptéesaux besoins des habitants

Á Répondant aux enjeux actuels environnementaux

Á Χ Ŝǘ ŀƎƛǊ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ п 
intercommunalités où les échanges sont nombreux

2021

Les communautés de communes deviennent des AOM 
(Autorités Organisatrices des Mobilités)
Ą Prise en chargede la compétence mobilité sur leur 

territoire

Lancement de nombreux projets, entre autres :

Á EƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ /ȅŎƭŀōƭŜ ǎǳǊ ƭŀ // 
Roumois Seine

Á Projet de pôle multimodal à la gare de 
.ƻǳǊƎǘƘŜǊƻǳƭŘŜπ¢ƘǳƛǘπIŞōŜǊǘ Ŝǘ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ 
pôle gare de Bernay

Á SŎƘŞƳŀ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩL.¢bΣ ǇǊƻƧŜǘǎ 
ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ

Á CǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ζ wŞȊƻ 
tƻǳŎŜ η ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ tƻƴǘπ!ǳŘŜƳŜǊ

Á CǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƾƭŜ aƻōƛƭƛǘŞ wƛǎƭŜ tŀȅǎ ŘΩ!ǳƎŜ

/ƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ
Pourquoi un Plan de Mobilité Simplifié ? 

9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƛƳǇƭƛŦƛŞ 
commun aux 4 communautés de communes
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Enjeux environnementaux
5ƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩhw9/!b όhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ 9ƴŜǊƎƛŜ /ƭƛƳŀǘ !ƛǊ ŘŜ bƻǊƳŀƴŘƛŜύ 
Modèleénergétique: dépendanceauxénergiesfossiles
ÝUnetransition énergétiquedoit être amorcéepour passerà un modèleénergétiquedurable
Ý Mesures& objectifsmisen places, de la productionŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎrenouvelablesà la réductionde la consommationŘΩŞƴŜǊƎƛŜ(inscritsdanslesPCAET- PlanClimat-Air-EnergieTerritorial

- de la CCPAVR,de la CCRSet deƭΩL.¢bύ

Levier n°м Υ wŞŘǳƛǊŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ
LESMOBILITES= 40 à 50%de la consommationŘΩŞƴŜǊƎƛŜdescollectivitésdeƭΩŞǘǳŘŜ.

=> Réduireles consommationsdu domainedesmobilités représentedonc un levier majeur pour agir en faveur de la transition énergétique: développerdesalternativesà la voiture
individuelle,voire« dé-mobilité»
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Phase 1 : Diagnostic (5 mois)

ωRecueilet analysedes donnéesd'entrée

ωVisitede site, observations sur le terrain

ωAnalysedu territoire et des projets

ωEvaluation de l'accessibilité multimodaledu territoire (offre et demande)

ωRéalisationd'uneenquêted'opinionen matière de déplacements/ mobilités

ωEntretiensavec les collectivités(Région, Département), services Etat, opérateurs

ωTemps d'échangesavec les élusde chaqueCommunautéde Communes

ωDéfinitiondes enjeuxet orientations du PMS

Octobre 2022 ςMars 2023

Phase 2 : Définition de la stratégie(3 mois)

ωDéfinitiondes orientations de la stratégiede mobilité

ωSéminairesde travail (x4) pour l'élaborationde la stratégie(1 par EPCI) 

ωApprofondissementde la stratégiesuite aux séminaires

Avril ςJuin2023

Phase 3 : Elaboration du plan ŘΩŀŎǘƛƻƴǎdu PMS (4 mois)

ωElaboration du programmeŘΩŀŎǘƛƻƴǎet des fiches actions détaillées

ωAteliers de travail pour la définition des actions avec les entreprises, associations, 
représentantsdes habitants

ωSéminairede travail sur la programmationavec les acteursde la mobiliuté

ωFormalisationdu plan, hiérarchisationet priorisationdes actions

ωCalendrieret modalitésde mise en oeuvre

Juillet ςOctobre2023

24 mars 2023

Présentation du 
diagnostic
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hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ
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vǳΩŜǎǘ-ŎŜ ǉǳΩǳƴŜ !ǳǘƻǊƛǘŞ hǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ ό!haύ Κ 

wƾƭŜ ŘΩǳƴŜ !ha Ґ définir & planifierune politique de mobilité sur son territoire, et ainsi mettre en place des 
solutions ou services de mobilités. Ces solutions peuvent être : 

[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ services publics de transport : 
Å {ŜǊǾƛŎŜǎ ǊŞƎǳƭƛŜǊǎ όōǳǎΣ ŎŀǊǎΧύ
Å Services à la demande
Å Services de transports scolaires

[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ services publics de mobilités
Å Services de mobilités actives
Å Services de mobilités partagées
Å Services de mobilités solidaires

Financement : ǎŜǳƭŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭŜǾŜǊ ƭŜ 
ǾŜǊǎŜƳŜƴǘ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭΩ!haΦ aŀƛǎ ŎŜƭǳƛ-ci permet de financer tout type de service de mobilités mis en 
ǇƭŀŎŜ ǇŀǊ ƭΩ!haΦ 
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vǳŜƭ ŎƘŀƳǇ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ŝǘ ǉǳŜƭƭŜ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Κ 

Région
ü AOM régionale (AOMR)
Organise les services de mobilités 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ de tous types 
(transport régulier, scolaire, mobilités 
ŀŎǘƛǾŜǎ ƻǳ ǇŀǊǘŀƎŞŜǎΧ

ü Chef de file = 
coordination des AOM 
locales

EPCI, PETR, syndicats mixtes
AOM locale
Organise les services de mobilités sur son 
ressort territorial de tous types (transport 
régulier, scolaire, mobilités actives ou 
ǇŀǊǘŀƎŞŜǎΧ

Autre AOM 
locale

Autre AOM 
locale

Contrat opérationnel de mobilité

Délégations
Coopération via 
syndicat mixte SRU
Conventions
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Analyse du territoire

Géographie ςDémographie ςOrganisation
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Réseau hydrographique et topographie

Boucles de la Seine Normande
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Géographie du territoire

Collectivité Superficie (km2) Nombre de 
communes

CCLPA 411 51

CCPAVR 325 32

CCRS 339 40

IBTN 917 75

TOTAL 1992 201

Eure 6 040 602

Normandie 30 627

Localisation
hǳŜǎǘ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ

La Charentonne

Réseau hydrographique important sur le territoire

3 principaux : la Risle - la Charentonne ςla Calonne

=> 3 vallées structurant le territoire

N - 0 m

S - 250 m
Collines de Normandie

1

2 Des contraintes de 
ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ 

et de dénivelé relatives
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Situation socio-démographique

Collectivité bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎDensité moyenne 
όƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōΦκƪƳнύ

CCLPA 20 519 50

CCPAVR 32 801 100,8

CCRS 41 071 121,3

IBTN 54 829 59,8

Eure 599 507 99,8

Normandie 3 325 032 111,3

bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ
wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ Ŝƴ ŎƭŀǎǎŜǎ ŘΩŃƎŜ

Collectivité 0-14 ans 15-29 ans 30-44 ans 45-59 ans 60 à 74 ans 75 ans ou +

CCLPA 19,5 14,4 18,5 19,9 18,9 8,9

CCPAVR 18,9 14,8 18,8 20,4 18,1 9,0

CCRS 20,6 13,7 19,9 20,6 17,6 7,6

IBTN 17,6 13,8 17 20,5 20,2 10,8

Eure 19,5 15,6 18,8 20,5 17,1 8,4

Normandie 17,7 16,9 17,6 19,9 17,9 10

Lesterritoires des 4 EPCIregroupent près de 160 000 habitants, soit environ un
quart deshabitantsdeƭΩ9ǳǊŜ.

LaCCLieuvinPaysŘΩ!ǳƎŜest la collectivité la moinspeuplée,tandisqueƭΩLƴǘŜǊŎƻƳ
BernayTerresdeNormandieest la communautédecommunesla pluspeuplée.

La CC Lieuvin PaysŘΩ!ǳƎŜest la moins dense avec 50 habitants/km2. Sur les
territoires ruraux,lesdistancesà parcourirsont importanteset entraînentune forte
dépendanceà la voiture./ΩŜǎǘla CCRoumoisSeinequi est la plusdenseavecplusde
120 hab./km2. En effet, ce territoire est localiséen périphériede la Métropole de
Rouenet se situe donc partiellement en zone périurbaine. Un phénomènerécent
accentueƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴde la densité du territoire La crise de la COVID-19 est à
ƭΩƻǊƛƎƛƴŜŘΩǳƴexode urbain vers la CCRSavecdes anciensurbains recherchantun
cadre de vie privilégié. Cesnouveauxrésidents sont à ƭΩƻǊƛƎƛƴŜde mouvements
pendulairesà destinationdeRouen.

La répartition en classesŘΩŃƎŜde la population est similaire sur les 4 territoires : la part de
jeunes(15-29 ans)est légèrementplus faible que cellesdu département et de la région. A
contrario,la part depersonnesâgées(60-74ans)estplusimportante.

Sur ces territoires ruraux où les distancesà parcourir sont importantes, la question des
mobilitésdespersonnesplusâgéesseposedèsǉǳΩŜƭƭŜǎne sont plusà motorisées. LePlande
Mobilité Simplifiédevra donc apporter des solutions à cette catégoriequi peut représenter
ƧǳǎǉǳΩŁ30%de la population.

Lamobilité des jeunesςnon-motoriséségalementςconstitueun autre enjeu de mobilité sur
lesterritoires ruraux. Ilsreprésententenviron14%de la population.

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01/2022
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Situation socio-démographique

Population active et emploi

Collectivité Population de 15 à 64 ans tŀǊǘ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ό҈ύtŀǊǘ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ ό҈ύPart de chômeurs (%)

CCLPA 12 226 76,1 67,3 8,7

CCPAVR 19 921 75,3 64,8 10,5

CCRS 24 839 77,6 71,3 6,3

IBTN 32 738 75,1 64,7 10,4

Eure 368 051 75,4 65,5 9,9

Normandie 2 030 406 73,6 63,8 9,8

Lesactifs représententla majorité de la populationde 15 à 64 ans(plusde ¾). Cettepart est similairesur les 4
territoires,ainsiquesurle départementet la région.

LaCCRoumoisSeineest celle où le taux de chômageest le plus faible. Cetaux (6,3% de chômeursparmi les
actifs)ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜpar la proximitégéographiqueavecRouen,qui constitueun bassinŘΩŜƳǇƭƻƛǎ.

LaCCPont-AudemerValde RisleetƭΩLƴǘŜǊŎƻƳBernayTerresde Normandiesont lesdeuxterritoires où la part de
chômeursest la plus élevée. Les actifs sans emploi peuvent se retrouver dans une situation de précarité.
Résidantssurun territoire rural, ils setrouvent dansun contextede forte dépendanceà la voiture. Avecla hausse
descoûtsdeƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣleur capacitéà utiliser leur voiture pour sedéplacerpeut être compromise. Or celle-ci est
un vecteurŘΩŀŎŎŝǎàƭΩŜƳǇƭƻƛ. Il est doncnécessaireŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊdessolutionsde mobilité alternativespour cette
population.

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01/2022



14-15 % de jeunes (15-29 ans)
Part plus faible que le département et la région 

(16-17%)

18-нл ҈ ŘΩŀŎǘƛŦǎ Ŝǘ ƧŜǳƴŜǎ ǊŜǘǊŀƛǘŞǎ όсл-74 ans)
Part plus importante que le département et la région 

(17-18%)

8-11% de personnes âgées (+75 ans)
Part plus importante que le département et la région 

(8-10%)

ÝUne population en partie non-motorisée qui 
ƴΩŀ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ Ł ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƻǳ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣ 
en particulier en milieu rural
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Situation socio-démographique

Population active et emploi

Un des publics cible du PMS : Actifs sans-emploi 

Ý La capacité à utiliser la voiture pour se 
déplacer peut être compromise avec la hausse 

ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ
+

Dépendance à la voiture en milieu rural

Ý Difficulté à se déplacer, donc à avoir accès à 
un emploi 

ÝwƛǎǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊŞŎŀǊƛǘŞ

Parmi les 15-сп ŀƴǎ Υ ҁ ŘΩŀŎǘƛŦǎ

65 % avec un emploi
(70% sur la CCRS dus à la proximité 
Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ǉǳŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭŀ 

Métropole Rouen Normandie)

10% au chômage+

bƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ Ŝƴ ŎƭŀǎǎŜǎ ŘΩŃƎŜ

Retour de la concertation 
Dans les espaces les plus ruraux, des cas de 
personnes âgées non-motorisées ne pouvant 
se rendre à un RDV médical ont été recensés

IBTNet CCLPA
Un territoire rural et peu dense(environ50
hab./km2)

ÝDes distances importantes à parcourir 
donc une forte dépendance à la voiture

CCPVAR
Un territoire moyennement dense (aligné
sur la moyennefrançaiseavec100hab./km2)

CCRS
ÁUn territoire à la fois rural et périurbain

plus dense (120 hab./km2) avec la
proximité géographiquede la Métropole
RouenNormandie
ÁPhénomèneŘΩŜȄƻŘŜurbain qui augmente

cette densité

ÝMouvementspendulairesà destinationde
Rouen
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Organisation du territoire

Sources : Extrait de la carte des bassins de mobilité en Normandie

LEGENDE
Les bassins de mobilité

üUn territoire partagéentre 4 bassinsde mobilité

- /ǆǳǊde Valléede SeineςCCLPAςCCPAVRςCCRSςIBTN

- Estuairede la SeineςCCPAVR- CCRS

- Plainede NormandieςCCLPA

- PlateaudeƭΩ9ǳǊŜςIBTN

üDes liens importants avec le bassin de mobilité Collinesde
Normandieςnotammentpour le secteursuddeƭΩL.¢b

De nombreux bassins de mobilité 
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Organisation du territoire

4 métropoles  

Le Havre 

Rouen 

Caen 

Paris

5 pôles majeurs 

Honfleur 

Deauville-Trouville 

Lisieux 

Évreux 

[Ω!ƛƎƭŜ

Ý Flux de déplacements 
importants depuis la partie nord 

du territoire vers ces pôles

5Ŝǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎ ŀǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ

La structure interne du territoire
V Territoire organisé autour de pôles, où se concentrent les commerces, 

services et équipements

V Pôles classés en trois niveaux : structurants, relais, ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ

Ý Importances distances à parcourir pour rejoindre les différents pôles

ENJEU-5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ǊŜƭŀƛǎ Ŝǘ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ 
déplacements 

Des pôles entourant la 
partie nord du territoire 

Vers Paris



[ΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire ƴΩŀǇǇŀǊǘƛŜƴǘpas au même bassinde vie : ƭΩouest du
territoire est tourné versLisieux, dansle Calvados,le nord sedirige versPont-
Audemer, notammentpour lescollègeset lycées,tandisqueƭΩest présentedes
déplacementsà destinationde Bernay, notammentpour la gareen directionde
Rouenou Paris.

IlǎΩŀƎƛǘdu territoire le plusrural, où lespôles- doncleséquipements,services,
commercessont lesmoinsnombreux.

Leterritoire comporte:

Á 2 pôlesstructurants- Thibervilleet Cormeilles

Á2 pôlesrelaisςLieureyet Epaignes

Á3 pôlesŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜςSaint-Pierre-de-Cormeilles,Saint-Georges-du-Vièvreet
Saint-Germain-la-Campagne
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Organisation du territoire
Pôles générateurs de trafic

Bernay

Lisieux

Pont-Audemer

Ý Des flux diffus vers différents pôles du 

territoire et des territoires voisins

Retour de la concertation 
Untissu associatif très 

développé sur le territoire
(250 associations recensées)



Organisation du territoire
Pôles générateurs de trafic
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Le territoire est tourné vers les grandspôlesde la côte (la métropole du Havre,
ainsiǉǳΩIƻƴŦƭŜǳǊΣDeauvilleet Trouville), maisaussiversle bassinrouennaisgrâce
àƭΩŀŎŎŝǎàƭΩ!13.

Leterritoire comporte:

Á 1 pôlestructurantςPont-Audemer

Á3 pôlesrelaisςToutainville,Tourville-sur-Pont-Audemer,et Manneville-sur-Risle

Á2 pôlesŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜςQuillebeuf-sur-Seine,Montfort-sur-Risle,Routot

VERS LE HAVRE 
ET HONFLEUR

VERS DEAUVILLE 
ET TROUVILLE

Ý Des commerces et services principalement regroupés 

à Pont-Audemer, générant d'important flux dans la 

vallée de la Risle et entre les plateaux et la vallée

VERS ROUEN
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Parsaproximitéavecla Métropole de RouenNormandie, la collectivitéentretient
desliensparticuliersaveccette dernière. Leterritoire àƭΩEstest périurbaintandis
ǉǳΩǳƴŜtransitionsefait avecun profil plusrural àƭΩOuest. Cettepartie du territoire
estplutôt tournéeversPont-Audemer.

Lespôlesont été reprisdu diagnosticdu SCOT,en coursŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ. Leterritoire
comporte:

Á 3 pôles structurants ςBourg-Achard, Grand-Bourgtheroulde, Le-Thuit-de-
ƭΩhƛǎƻƴ

Á4 pôles relais - Saint-Ouen-de-Thouberville,Saint-Ouen-du-Tilleul,Bosroumois,
Saint-Pierre-des-Fleurs

Á3 pôlesŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜςBourneville-Sainte-Croix,Boissey-le-Châtelet Amfreville-
Saint-Amand

Pont-Audemer

Rouen

Ý Un territoire scindé en deux 

V Plusieurs p¹les de commerces et services ¨ lõEst ðsecteur 

tourné vers la Métropole Rouen Normandie avec de 

nombreux déplacements pendulaires 

V Territoire ¨ lõOuest plus rural, s'orientant vers les territoires 

voisins (Pont-Audemer, Lillebonne, etc.)

Organisation du territoire
Pôles générateurs de trafic



Le territoire est sous ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜde nombreux pôles structurants extérieurs,
répartissur tout le contourdu territoire.

Même ǎΩƛƭprésente une faible densité ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΣle territoire comporte de
nombreuxpôles(selonle SCOTdeƭΩL.¢bςen coursŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴύ:

ÁUnpôlestructurantςBernay- Menneval

Á6 pôlesrelaisςBrionne- Calleville, Nassandres-sur-RisleςSerquigny,Beaumont-
le-Roger,Broglie,Montreuil-L'Argillé,La Barre-en-Ouche(en deveniràƭΩƘƻǊƛȊƻƴ
2040)

Á5 pôlesŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜςHarcourt,Beaumesnil,LaNeuvilledu Bosc,Landepéreuse,
Barc(endeveniràƭΩƘƻǊƛȊƻƴ2040)

Ý Des flux diffus depuis et vers les pôles majeurs extérieurs au territoire

Ý Des commerces et services regroupés uniformément répartis sur le territoire 

(triangle Bernay-Brionne-Serquigny) entraînant des déplacements internes au 

territoire importants 

Ý La partie sud moins dotée se tourne davantage vers les territoires voisins 

(LõAigle, Orbec, Lisieux)

Ý Une uniformisation de la structure du territoire pr®vue par le SCOT de lõIBTN 

avec un développement des pôles au sud du territoire

VERS EVREUX

±9w{ [Ω!LD[9

VERS LE 
NEUBOURG

VERS BOURG-
ACHARD ςGRAND-
BOURGTHEROULDE

VERS LISIEUX
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Organisation du territoire
Pôles générateurs de trafic

VERS ORBEC

VERS PARIS

La Barre-en-Ouche

Beaumesnil
Landepéreuse



Itinéraire Fréquentation 2021

Voie verte de Bernay à Broglie (point de comptage à Bernay) 29 225

±ƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ŘΩ9ǾǊŜǳȄ Ł tƻƴǘ-Authou (point de comptage au Neubourg) 24 228

La Seine à vélo (Berville-sur-Mer) 26 023

La Loire à vélo (Muides-sur-Loire) 51 121
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Patrimoine naturel et touristique
[ΩhǳŜǎǘdeƭΩ9ǳǊŜpossèdeun richepatrimoinenaturelet touristique.

Ceterritoire comporteune forte densitéŘΩŜǎǇŀŎŜǎnaturelsremarquablesaunord du territoire :

Á Espacesnaturelsclassés: parcnatureldesBouclesdeSeine,réservenaturelledu MaraisVernier

Á Espacesnaturelsboisés: forêtsdomanialesdeBrotonne,Roumare,la Londe-Rouvrayet Monfort

Á Un maillageen espacesverts (jardinset parcs)bien développé

Á Un réseauhydrographiedense

LespointsŘΩƛƴǘŞǊşǘǎtouristiques sont nombreuxet répartissur tout le territoire - hormissurceluide la CC
LieuvinPaysŘΩ!ǳƎŜςavecentreautres:

Á Bernayet Pont-Audemeravecleur patrimoinearchitecturalnormandclassé

Á Bec-Hellouinavecl'abbayeNotre-Dame-du-Bec

Á Mesnil-en-OucheavecleschâteauxdeBeaumesnilet BlancBuisson

Á Harcourtavecsonchâteau

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdes sites naturels et touristiques constitue un levier majeur de leur attractivité, donc du
dynamismedu territoire.

Si la majorité des déplacementsà destination des cyclesse fait ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛen voiture, la pratique du
cyclotourismeesten pleindéveloppementsur le territoire avecla présencede deuxvoiesverteset le projet
de la Seineà vélo,encoursŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ.

Source
Plateforme Nationale des 

Fréquentations des 
Usagers de la Bicyclette  

ENJEU - Permettre la desserte des 
ǎƛǘŜǎ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘ ǉǳΩŜƴ ǾƻƛǘǳǊŜ 

individuelle



Descontraintesde franchissementdecoursŘΩŜŀǳet de topographierelatives

Près de la moitié de la population sont des jeunes et des personnes âgées : public
majoritairementnon-motorisés,dont lesdéplacementsen milieu rural sontcomplexes

WǳǎǉǳΩŁ10% des actifs sont sans emploi : la dépendanceà la voiture sur le territoire peut
constituerun frein auretour àƭΩŜƳǇƭƻƛ

Unterritoire rural avecdesdistancesimportantesà parcourir: forte dépendanceà la voiture

Descollectivitésappartenantà des bassinsde vie différents ainsiǉǳΩǳƴŜrépartition inégaledes
pôles selon les collectivités entraînant des dynamiquesdiversesde déplacementsinternes et
externes:

ÁCCLPA: diffus,majoritairementversƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ(BernayςPont-AudemerςLisieux)

ÁCCPAVR: concentrationdes flux dans la Valléede la Rislevers et depuisPont-Audemer& flux importants vers
ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ(LeHavreςHonfleurςDeauville/TrouvilleςRouen)

ÁCCRS: en lien avecPont-AudemeràƭΩ9ǎǘςen lien avecRouenet denombreuxdéplacementen interneàƭΩhǳŜǎǘ

Á IBTN: desdéplacementsen interneauNordet unepartie sudtournéeverslespôlesextérieurs
23

{ȅƴǘƘŝǎŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ



04
9Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ

Véhicules motorisés ςTransport en commun ςMobilités douces
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Leterritoire eststructurépar3 autoroutes,permettantde relier le territoire auxpôlesmajeursenvironnants:

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜA13, reliant Paris à Caen, en passant par Rouenςarrivant souvent à saturation.

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜA131, partant de Bourneville-Sainte-CroixƧǳǎǉǳΩŀǳHavre. CommeƭΩ!13, elle dessertle nord

du territoire.

ü Cesdeuxaxessontutiliséspourdesdéplacementsdu quotidien,notammentversRouenet LeHavre

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜA28, ŘΩ!ōōŜǾƛƭƭŜà Tours,en passantpar Alençon. Elle traversele territoire du nord-est au
sud-ouest. Cetaxeest peuutilisépar leshabitantsà causedu coût élevédespéages.[Ω!28 supportedonc
principalementun transit.
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Réseau routier & déplacements motorisés

Hiérarchie du réseau viaire ςAutoroutes
A13

A131

A28

D1678

D180

D27

D810

D834

D613

D438

D819

D130

D675

D313

Des axes majeurs 
permettant de 

rejoindre rapidement 
les pôles extérieurs au 

territoire

PARIS

BERNAY

ROUEN

1h

BOURG-ACHARDPONT-AUDEMER
30 min

LE HAVRE 45 min

CAEN

1h

ALENCON

1h

30 min

1h10

25

15

13

14

26

28

30
29

Lieurey

Brionne

Bernay

Broglie

Pont-Audemer

Grand-
Bourgtheroulde

Bourg-Achard
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A13

A131

A28

D1678

D180

D27

D810

D834

D613

D819

D130

D675

D313

25

15

13

14

26

28

30
29

Lieurey

Brionne

Bernay

Broglie

Pont-Audemer

Grand-
Bourgtheroulde

Bourg-Achard
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Réseau routier & déplacements motorisés

Hiérarchie du réseau viaire ςDépartementales

! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŎŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ ǎŜ ŘŞǇƭƻƛŜ ǳƴ réseau de départementales principales, 
assurant la liaison entre les différents pôles structurants du territoire. 

Un réseau de départementales secondaires au profil plus étroit et rural prend ensuite le 
relais pour desservir les autres pôles du territoires. 

RD675 RD27 RD613

RD25 RD706 RD34

BERNAY

BOURG-ACHARDPONT-AUDEMER

LIEUREY 45 min

25 min
15 min

20 min

Des axes aux profils 
contrastés permettant 
ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
des pôles du territoire

D438



Réseau routier & déplacements motorisés

Carte des niveaux de trafic ςDépartementales

Les axes supportant les trafics les plus importants sont les suivants (entre 3 000 et 16 400 
véhicules par jour) :

Á D6178- de Saint-Samson-de-la-wƻǉǳŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!мом
Á D180ςentre Honfleur et Toutainville
Á D313 ςentre Bourg-Achard et Grand-Bourgtheroulde
Á D675 ςen particulier dans Pont-Audemer et après Bourg-!ŎƘŀǊŘ ǇƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭΩ!мо
Á D130 ςreliant Corneville-sur-Risle à Brionne
Á D27 puis D834 ςreliant Epaignes à Bernay, en passant par Lieurey
Á D648 ςŜƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŜƴǘǊŜ .ŜǊƴŀȅ Ŝǘ .ǊƛƻƴƴŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ aƻƴǘǎ Řǳ wƻǳƳƻƛǎ 
όƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 5мнп Ŝǘ 5уоύ ƧǳǎǉǳΩŁ .ƻǳǊƎ-!ŎƘŀǊŘ Ŝǘ ƭΩ!мо

Á D613ςǊŜƭƛŀƴǘ [ƛǎƛŜǳȄ Ł 9ǾǊŜǳȄ ŘΩŜǎǘ Ŝƴ ƻǳŜǎǘ
Á D133 ςreliant Bernay à Beaumont-le-Roger

Des routes départementales très fréquentées, des vitesses élevées 

ENJEUX
ü Un enjeu de sécurisation des traversées de centres-bourgs pour les piétons et cyclistes
ü Des itinéraires cyclables à dévier de ces axes ou à sécuriser fortement (aménagements 

cyclables séparés)
ü Une opportunité de développement de lignes de covoiturage sur les axes les plus 

fréquentés (D613 ςD648 ς5стрύ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ /h±hL¢ΩL/L ŜƴǘǊŜ [ƻǳǾƛŜǊǎ Ŝǘ wƻǳŜƴ

Source : Données de trafic 
2018 du réseau routier 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ  
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Des axes aux profils 
contrastés permettant 
ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
des pôles du territoire

D438
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Réseau routier & déplacements 
motorisés

Accidentologie

Á Un axe A13 accidentogène avec une 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ƎǊŀǾŜǎ ŀǳǘƻǳǊ 
de Bourg-Achard

Á Les départementales les plus 
dangereuses sont les suivantes : 
Á RD613 ςreliant Lisieux à Evreux 
Á RD438 ςŘŜ .ŜǊƴŀȅ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ Ł 
ƭΩ!мо Ł ƭŀ .ƻǳƛƭƭŜ

Á RD675 ςde Pont-Audemer à 
Bourg-Achard

Á RD 313 ςde Bourg-Achard à 
Grand-Bourgtheroulde

ENJEUde sécurisation des routes départementales ςaxes 
majeurs de déplacements, notamment dans le cas 
ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ-bourgs 2828

{ƻǳǊŎŜ Υ /ŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩObservatoire national interministériel de la sécurité routière
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/cartographie-des-accidents-metropole-dom-tom

[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŜƳƻƴǘŞŜǎ Ł ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ 
national sont incomplètes car de 
nombreux accidents ont également été 
recensés hors des axes structurants
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Réseau routier & déplacements motorisés

Covoiturage - Aires

ü 7 parkings

ü 11 580 m2

ü 281 places

ü Un très bon 
fonctionnement 
avec des aires qui 
arrivent à 
saturation

La CCPVAR comporte trois aires de covoiturage sur les communes de :

ü Toutainville (aire du vieux Merisier)

ü Manneville-sur-Risle

ü Montfort-sur-Risle

Projet

Le réseau covoiturage est très bien développé au nord du périmètre, en lien 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !моΦ [Ŝ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳǇǘŀƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŘΩŀƛǊŜǎ Ŝǎǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ 
CRSS.
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Réseau routier & déplacements motorisés

Covoiturage - Aires

Ailleurs, une aire a été ouverte récemment sur la CCLPA au carrefour de la Bretagne 
(RD613xRD834). 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΣ !ƭƛǎ όŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩ!ну wƻǳŜƴ-Alençon) étudie 
ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩL.¢b Υ 

Projet

Covoiturage - Lignes
¦ƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ /h±hL¢ΩL/L ŜƴǘǊŜ wƻǳŜƴ Ŝǘ .ƻǳǊƎ-Achard est à l'étude 
pour la Métropole Rouen Normandie ςŁ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ŜȄƛǎǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
entre Rouen et Val-de-Reuil.

ü Brionne - au niveau du giratoire de 
raccordement de la sortie A28 n°13 
avec la RD438

ü Bernay - au niveau du giratoire de 
raccordement de la sortie A28 n°14 
avec la RD834 



31

Réseau routier & déplacements motorisés

Covoiturage - Systèmes

Á Système de covoiturage subventionné par la Métropole Rouen Normandie

Á Usage centré sur les déplacements domicile-travail 

Á /ƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ƻǊƎŀƴƛǎŞ Υ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǊŜƭŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ Ŝǘ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜǊ Ǿƛŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ

Á Coût :

V Conducteurs rémunérés à chaque trajet 

V tŀǎǎŀƎŜǊǎ ǾƻȅŀƎŜƴǘ ƎǊŀǘǳƛǘŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭŀ ƎŀǊŀƴǘƛŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀƴƴǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ

Distance du trajet Rémunération du conducteur

Moins de 20 km CƻǊŦŀƛǘ ŘŜ мΣрлϵκǇŀǎǎŀƎŜǊ

Plus de 20 km CƻǊŦŀƛǘ ŘŜ мΣрлϵ κǇŀǎǎŀƎŜǊ Ҍ 
лΦмлϵκƪƳκǇŀǎǎŀƎŜǊ ǇƭŀŦƻƴƴŞ Ł пϵ

Á Système de covoiturage subventionné par la Région Normandie dès 2020 après une expérimentation sur la 

CCRS en 2018 (400 utilisateurs, plus de 2300 trajets réalisés)

Á Usage centré sur les déplacements domicile-travail 

Á /ƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ƻǊƎŀƴƛǎŞ Υ  ƳƛǎŜ Ŝƴ ǊŜƭŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ Ŝǘ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜǊ Ǿƛŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ

Á Coût :

V Conducteurs rémunérés à chaque trajet 

V tŀǎǎŀƎŜǊǎ ǾƻȅŀƎŜƴǘ ƎǊŀǘǳƛǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘŀȄƛ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀƴƴǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ

Ǿƛŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ

Distance du trajet Rémunération du conducteur Coût pour le passager

Moins de 20 km CƻǊŦŀƛǘ ŘŜ нϵκǇŀǎǎŀƎŜǊ мϵ ǇŀǊ ǘǊŀƧŜǘ όƳŀȄ нр ƪƳύ
Gratuit si le passager possède déjà un abonnement

Plus de 20 km CƻǊŦŀƛǘ ŘŜ нϵ κǇŀǎǎŀƎŜǊ Ҍ лΦмлϵκƪƳκǇŀǎǎŀƎŜǊ ǇƭŀŦƻƴƴŞ Ł пϵ
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Covoiturage - Systèmes

Á Système de covoiturage organisé depuis 2016

Á Usage centré sur les déplacements domicile-travail des salariés de la zone industrielle du Havre

Á Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne

Á Coût : partage des frais entre le conducteur et le passager

Á {ȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ƻǊƎŀƴƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ {ŜƛƴŜ-Maritime

Á Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne

Á Coût : partage des frais entre le conducteur et le passager

Ý Une multiplicité de 

systèmes, de plateformes et 

d'acteurs de covoiturage -

qui nuit à la lisibilité du 

système dans son ensemble 

et à la formation d'une 

« masse critique »
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Covoiturage - Systèmes

Á Usage centré sur les déplacements du quotidien

Á Système de covoiturage spontané ou organisé 

V [Ŝǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ǎΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜΣ Ǿƛŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ 

en mairie

V Le conducteur -ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ ƳŀŎŀǊƻƴ - prend en charge le passager à un 

arrêt du réseau ouǇǊƻǇƻǎŜ ǎƻƴ ǘǊŀƧŜǘ Ł ƭΩŀǾŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭΩŀǇǇƭƛ wŜȊƻ aƻōƛŎƻƻǇΦ

V Transport solidaire : conducteurs non rémunérés à chaque trajet 

V Passagers voyagent gratuitement avec la garantie de bonne fin de trajet

Á 5ŞǇƭƻȅŞ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ //t!±w ŀǾŜŎ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ ŘŜ 

Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Υ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ ǳƴƛŦƻǊƳŜ

Á 5ŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ǎǳǊ ƭŀ //[t!Σ ƭŀ //w{ Ŝǘ ƭΩL.¢b Υ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŞǘŜƴŘǊŜ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

desservi pour augmenter la masse de conducteurs et donc améliorer le 

fonctionnement du système

Á ¦ƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ŞǘŜƴŘǳ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Κ 

Source : Site de la ville de Pont-Audemer - https://www.ville-pont-audemer.fr/vivre-
ici/environnement-cadre-de-vie-transports/transports-2/rezo-pouce/

Source : Paris-Normandie

Projets

Á Un nouveau dispositif de covoiturage en cours de 

développement par la Région Normandie

Á Étude en cours avec la DDTM (Direction Territoriale des 

Territoires et de la Mer) pour un covoiturage vers le 

bassin du Havre depuis la CCLPA, la CCPAVR et CCRS
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Covoiturage - Des dynamiques contrastées selon les territoires 

CCLPA ςUne opportunité de développer le covoiturage

Á Une pratique encore inexistante ou à la marge, des flux diffus

ENJEU

Développer des aires aux endroits stratégiques où du covoiturage spontané est actuellement observé (ex : Aire de repos de Lieurey en direction de 

Bernay ou Martainville en direction de Honfleur/Deauville)

CCRS ςUne pratique du covoiturage informelle déjà enclenchée à développer pour atteindre une masse critique suffisante

Á Des aires de covoiturage existantes déjà saturées

Á KLAXIT :solution de covoiturage la plus développée sur le territoire, utilisée pour se déplacer majoritairement entre les 3 pôles structurants du 

territoire (Bourg-Achard, Grand-Bourgtheroulde, Le Thuit-de-L'Oison) et Rouen

Á KAROS : solution moins utilisée mais active sur la CCRS, avec 715 utilisateurs actifs fin 2022.

ENJEU

Á 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ǾŞƭƻ όŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ Ŝƴ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ Ǿersles aires, 

stationnement longue durée sécurisé et abrité, implantation de services de proximité (ex commune de Luitré-Dompierre en Ille-et-Vilaine)

Á Développer la masse critique de conducteurs afin de fiabiliser un service de type ligne de covoiturage vers la Métropole Rouen Normandie ? 

Trajets réalisées avec 
KAROS sur la CCRS
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Covoiturage ςDes dynamiques contrastées selon les territoires

IBTN ςLes prémices du déploiement du covoiturage 

Á Une demande existante sur le territoire avec plusieurs aires de covoiturage en projet

ENJEU

Lancer une dynamique autour de ces futures aires et développer le réseau à terme

CCPAVR ςDes habitudes de covoiturage spontanné à valoriser

Á REZO POUCE :premier territoire sur laquelle la solution a été lancée, des usagers familiers 

ENJEU

Déployer des aires de covoiturage complémentaires au système RezoPouce 

ENJEUX COMMUNS AUX 4 CC

ü 5ŞǇƭƻȅŜǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ w9½hth¦/9 Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ п // ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴ ōƻƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ 

ü Inciter (financièrement ?) au covoiturage pour atteindre une masse critique de conducteurs permettant de développer un niveaude service suffisant 

ǇƻǳǊ ŀǘǘƛǊŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ όƳşƳŜ ǎΩƛƭǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜύ

ü Développer la solution REZOPOUCE en incluant les aires (voire les lignes) de covoiturage existantes et futures dans le système REZOPOUCE



Collectivité Nombre de bornes 
avec P<12kVA
(maj. privé)

Nombre de bornes 
avec P=22kVA
(public ςSIEGE27)

Nombre de bornes 
avec P=22kVA
(privé)

Nombre de bornes 
avec P>50kW
(privé)

TOTAL

CCLPA 12 12

CCPAVR 20 2 22

CCRS 21 18 39

IBTN 2 34 2 38
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Bornes de recharge pour véhicules électriques

Un réseau de bornes de recharge (publiques et privées) pour les véhicules électriques présentant des 

disparités de densité selon les collectivités.

ENJEU

üDévelopper une offre de bornes de recharge rapide en 

complément/remplacement du parc actuel ? 

üDévelopper une offre à proximité des sites touristiques 

όŜȄ Υ /ƘŃǘŜŀǳ ŘΩIŀǊŎƻǳǊǘύ Κ

Bornessurle domainepublic
Plutôt utiliséesponctuellementpar des personnes
envisitesur le territoire

Quelle rentabilité ? 
Bornes dans les pôles structurants
Rentables car nombreuses recharges

Bornes dans des espaces plus ruraux
Non-rentables car peu utilisées

Le SIEGE27 porte un Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques et hybrides 
ǊŜŎƘŀǊƎŜŀōƭŜǎ ƻǳǾŜǊǘŜǎ ŀǳ ǇǳōƭƛŎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ ŀǳȄ ƘƻǊƛȊƻƴǎ нлнрΣ нлол Ŝǘ нлор Φ 

Quelsusagers?
Bornesà domicile/surle lieudetravail
Usagers= habitantset usagersréguliersdu territoire

{ƻǳǊŎŜ Υ {5Lw±9 ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ όƳŀǊǎ нлноύ
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Autopartage 

vǳŜƭ ƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ Κ 
V hǇǘƛƳƛǎŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Řǳ ǘŜƳǇǎ όфр҈ύ
V Permet aux personnes non-motorisées ou aux ménages souhaitant se séparer de leur 2ndǾŞƘƛŎǳƭŜ ŘΩŀǾƻƛǊ ŀŎŎŝǎ Ł 

un véhicule individuel, très efficace pour se déplacer en milieu rural  
V Répond aux enjeux écologiques et économiques

ENJEUX
ü Accompagnerla miseenǆǳǾǊŜŘΩǳƴŜstationŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜà l'échellesur les4 CCdu PMS
ü Ajouter un servicede partagede vélo,ainsiǉǳΩǳƴŜstation de gonflageet de réparationet uneconsignesécuriséepour stationner lesvélos?

Retour de la concertation
Courteasy: entreprise en 
partenariat avec les petits 
garages pour optimiser l'usage 
des voitures dormantes 
V Service gratuit pour la 

Communauté de Communes
V Tarifs avantageux pour la 

location 

Ý Solution à développer ? 

vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ Κ 

1. Autopartage en boucle : la prise et la dépose du véhicule se font au même endroit suite à la réservation du 
véhicule sur un créneau horaire défini (solution la plus répandue ; adaptée en zone peu dense).

2. Autopartage en trace directe Υ ƭŀ ŘŞǇƻǎŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ  ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜΣ ǉǳƛ 
peut-être différente de celle du départ (solution peu commune).

3. Autopartage en «free floating » : le véhicule peut être restitué ailleurs que le point de départ et il est déposé 
sur une place de stationnement «classiqueen voirieηΦ [ŀ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ŀǾŀƴǘ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ 
(solution à favoriser en zone dense).

Source : CEREMA ςLa boîte à outils ςMobilité en zones peu denses ς[ΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ Ŝƴ ȊƻƴŜ ǇŜǳ ŘŜƴǎŜ



Un réseau autoroutier permettant de rejoindre rapidement les pôles extérieurs au territoire ; un usagepour les
déplacementsdu quotidiencontrastéselonƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ

Unréseauderoutesdépartementalesdense,trèssollicitéavecdesvitessesélevées

Unemultiplicité de services(aire et systèmes)avecdesfonctionnementsdifférents,qui nuisentà la lisibilité du système
et qui empêchentdoncŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜune« massecritique» nécessaireà un déploiementcomplet

Desdynamiquesdecovoituragecontrastées:
Á Uneopportunité de développementpour la CCLPA
Á Lesprémicesdu déploiementpourƭΩL.¢b
Á Deshabitudesà valoriserpour la CCPAVR

Á Unepratiquebienancréesur laquelleǎΩŀǇǇǳȅŜǊpour la CCRS

Unparcdebornesclassiquesderechargespourvéhiculesélectriques
Á Constituéde bornesde rechargeclassiques

Á Densemaisprésentantdesdisparitésselonlescommunes

Á Rentablesuniquementdanslescentres-bourgs

Á Utiliséesprincipalementpar desusagersde passage

Desréflexionsen courspourproposerdessolutionsbaséessurle partagedevéhicules
38

Déplacements motorisés - Synthèse
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Transports en commun
Desserte ferroviaire ςOffre en lignes

3 lignes ferroviaires 

desservent le territoire

-

4 types de service

Retour concertation
ÁUn tarif jugé excessif entre 

Bourgtheroulde et Rouen 
όуϵύ

ÁTravaux en cours sur les 
lignes de train vers Paris à 
Mantes-la-Jolie et Saint-
Lazare à Paris entraînant 
des désagréments 
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Transports en commun
Desserte ferroviaire ςProjets de lignes ferroviaires

Rétablissementde la ligne ferroviaire de Glos-sur-Risleà Honfleur
passantparToutainville(CCPAVR)
EtudeŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞmenéeparEGISRailen 2022

Etatactuel : voieferréeneutraliséemaisnondéclassée

ContenudeƭΩŞǘǳŘŜ: 6 scénariosavec5 modes(TER,tram-train, cars,navette
ferroviaireautonometype Draisy, navetteautonomerail-route type Flexy)

ConclusionsdeƭΩŞǘǳŘŜ: difficultés techniques,dont lescoûtsseraientmoins
importantssur le territoire de la CCPAVRquesur le restedu tracé
Ý SouhaitŘΩƻōǘŜƴƛǊle détail du chiffragepar la RégionNormandie

ENJEU
ü Faire basculerune partie des flux du transport scolairesur un taxi

rail (ou autre solution de mobilité) notamment pour les collègeset
lycées de Pont-Audemer car coût du transport scolaire très
important

ü Permettreune alternativeà la voiture dansla valléede la Risletrès
fréquentéepar lesautomobilistes

ü Reconfigurationenvoieverte ?

Une ligne toujours classée 
dans le réseau ferré 
stratégique national ? 


