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Les pratiques de mobilité
*  Flux domicile-travail
* Voiture
* Transport ferroviaire
* Réseau de cars interurbains
* Cycles

Zoom sur le transport de marchandises

Enjeux et Orientations

* Enjeuxvia une analyse SWOT
* Orientations a développer

Suites de I'étude
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE
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Qu’est-ce qu’un plan de mobilité simplifié ? £ . epEm R e oRml: Y
‘&,’"

LE PMS = UN OUTIL POUR METTRE EN PLACE UNE ~

DYNAMIQUE LOCALE AUTOUR DES MOBILITES :
IS

Défl nition Mobilité durable Dans le ressort Prise en compte Droit & Ia_mobilité

politiqgues de mobilités sur un territoire

.. . . PP . des bi relation avec les compaosantes du lati
* Document administratif qui définit la feuille de route des \ e teritoires voisins territoire FLATES j

Objectifs / Plan de mobilité simplifié
* Accorder le droit a la mobilité a tous @ }‘f}@.
o w 4
. . . . i mobilité et e £ < = -
* Répondre aux enjeux sociaux et environnementaux de la l'offrede [T objectifs en [Mcpe] Développer BC Molblll_serles
mobilité notamment en offrant des alternatives a l'usage services pour [IE] réponse aux [k ;::;’:rtﬁ'c‘gs Y fin::éie;fsé
. . . - o=
individuel de la voiture pd identifier les VY enjeux de  EECHY 2 B dispositi
o grands enjeux mobilité a adaptes 2 et
o du territoire [
Notre mission /
* Faire I'état des lieux des actions existantes et définir les +
mesures et actions prioritaires a mettre en place en faveur Missions de I'autorité organisatrice de |la mobilité

d’une mobilité plus durable et solidaire
Extrait du guide méthodologique du CEREMA « Le plan de mobilité simplifié :

planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne »
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Contexte de |'étude

Pourquoi un Plan de Mobilité Simplifié ?

)

2021

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

= Les communautés de communes deviennent des AOM

-R (Autorités Organisatrices des Mobilités)

- Prise en charge de la compétence mobilité sur leur
territoire

@ OBJECTIFS POUR LES 4 EPCI

-/ Proposer de nouvelles solutions de mobilités :

=  Plus adaptées aux caractéristiques de leurs territoires
=  Plus adaptées aux besoins des habitants

= Répondant aux enjeux actuels environnementaux

= ...etagir en cohérence a I’échelle de 4
intercommunalités ou les échanges sont nombreux

Lancement de nombreux projets, entre autres :

= Elaboration d’'un Schéma Directeur Cyclable sur la CC
Roumois Seine

= Projet de p6le multimodal a la gare de
Bourgtheroulde-Thuit-Hébert et réaménagement du

pole gare de Bernay

= Schéma de mobilités pour le territoire d’IBTN, projets
d’aires de covoiturage

= Création d’un réseau de lignes de covoiturage « Rézo
Pouce » autour de Pont-Audemer

= Création d’un P6le Mobilité Risle Pays d’Auge

{égO} Elaboration d’un Plan de Mobilité Simplifié

commun aux 4 communautés de communes
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=FriatiXlenvironnementaux

J
Données de 'ORECAN (Observatoire régional Energie Climat Air de Normandie)

Modele énergétique : dépendance aux énergies fossiles
= Une transition énergétique doit étre amorcée pour passer a un modéle énergétique durable
= Mesures & objectifs mis en places, de la production d’énergies renouvelables a la réduction de la consommation d’énergie (inscrits dans les PCAET - Plan Climat-Air-Energie Territorial

- de la CCPAVR, de la CCRS et de I'IBTN)

Levier n°1 : Réduire la consommation d’énergie

LES MOBILITES = 40 a 50% de la consommation d’énergie des collectivités de I'¢tude.

=> Réduire les consommations du domaine des mobilités représente donc un levier majeur pour agir en faveur de la transition énergétique : développer des alternatives a la voiture
individuelle, voire « dé-mobilité »

Consommations d'énergie (en GWh) en 2019 CC Pont-Audemer Val de Risle CC Roumois Seine Intercom Bernay Terres de Normandie

CC Lieuvin Pays d’Auge
= TRANSPORT ROUTIER

= TRANSPORT NON ROUTIER

= RESIDENTIEL

= TERTIAIRE
AGRICULTURE

= INDUSTRIE

209
26%
23
3%

éle 26/12/2022


http://www.orecan.fr/info-donnees/
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~—{3reanisation de I'étude

Octobre 2022 — Mars 2023

Phase 1 : Diagnostic (5 mois)

¢ Recueil et analyse des données d'entrée

* Visite de site, observations sur le terrain

¢ Analyse du territoire et des projets

¢ Evaluation de I'accessibilité multimodale du territoire (offre et demande)

¢ Réalisation d'une enquéte d'opinion en matiére de déplacements / mobilités

¢ Entretiens avec les collectivités (Région, Département), services Etat, opérateurs
e Temps d'échanges avec les élus de chague Communauté de Communes

¢ Définition des enjeux et orientations du PMS

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

@ Juillet — Octobre 2023

Phase 3 : Elaboration du plan d’actions du PMS (4 mois)

¢ Elaboration du programme d’actions et des fiches actions détaillées

o Ateliers de travail pour la définition des actions avec les entreprises, associations,
représentants des habitants

e Séminaire de travail sur la programmation avec les acteurs de la mobiliuté
e Formalisation du plan, hiérarchisation et priorisation des actions
¢ Calendrier et modalités de mise en oeuvre

24 mars 2023

Présentation du

o
|
|
|
|
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1
1
|
l
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diagnostic |
|
|
|
1
1

Avril — Juin 2023

Phase 2 : Définition de la stratégie (3 mois)

e Définition des orientations de la stratégie de mobilité
e Séminaires de travail (x4) pour I'élaboration de la stratégie (1 par EPCI)
¢ Approfondissement de la stratégie suite aux séminaires





Cadrage en matiere de gouvernance
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une Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) ?

N
5
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Qu est-ce qu

Role d’'une AOM = définir & planifier une politigue de mobilité sur son territoire, et ainsi mettre en place des
solutions ou services de mobilités. Ces solutions peuvent étre :

L'organisation de services publics de transport : m
» Services réguliers (bus, cars...)

e Services a la demande

e Services de transports scolaires

o 4 -4
L'organisation de services publics de mobilités O‘.B ﬂ ﬁ\ 'm

e Services de mobilités actives
e Services de mobilités partagées
e Services de mobilités solidaires

Financement : seule I'organisation d’un service régulier de transport public de personnes, permet de lever le
versement mobilité pour 'AOM. Mais celui-ci permet de financer tout type de service de mobilités mis en

place par TAOM.
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e 2Baet-ehamp d’action et quelle répartition des compétences entre les differents acteurs ?

Contrat opérationnel de mobilité

N

—

oA NORMANDIE

Région

> AOM régionale (AOMR) ZECEEHETS
. . . Coopération via
Organise les services de mobilités : .
Ve et e ks syndicat mixte SRU
d’intérét régional de tous types Conventions

(transport régulier, scolaire, mobilités
actives ou partagées...

> Chef de file =
coordination des AOM
locales

‘ lm.  InTERCOM o .e ""
Bernay (. Roumois lm ™ & £ PONTAUDEMER
e el [ AL

Terres de Normandie eine Lieuvin Pays d’Auge

10





Analyse du territoire

Géographie — Demographie — Organisation
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eograp'hie du territoire

Localisation

Collectivité Superficie (km?) Nombre de
Ouest du département de I'Eure communes
CCLPA 411 51
CCPAVR 325 32
CCRS 339 40
IBTN 917 75
TOTAL 1992 201
Eure 6 040 602
Normandie 30 627

Réseau hydrographique et topographie

S-250m
G Boucles de la Seine I\M

N-Om

Q Réseau hydrographique important sur le territoire
3 principaux : la Risle - la Charentonne —la Calonne

=> 3 vallées structurant le territoire

Collines de Normandie

Des contraintes de
franchissement de cours d’eau
et de dénivelé relatives

~ Cours d'eau

Plan de mobilité simplifié
Structure du territoire

"‘ NNNNNNN

= o Bernay
; ‘."."_. e Terres de Normandi
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Nombre d’habitants ininind
Collectivité Nombre d’habitants Densité moyenne
(nombre d’hab./km2)
CCLPA 20519 50
CCPAVR 32 801 100,8
CCRS 41 071 121,3
IBTN 54 829 59,8
Eure 599 507 99,8
Normandie 3325032 111,3

Les territoires des 4 EPCI regroupent pres de 160 000 habitants, soit environ un
qguart des habitants de I'Eure.

La CC Lieuvin Pays d’Auge est la collectivité la moins peuplée, tandis que I'Intercom
Bernay Terres de Normandie est la communauté de communes la plus peuplée.

La CC Lieuvin Pays d’Auge est la moins dense avec 50 habitants/km2. Sur les
territoires ruraux, les distances a parcourir sont importantes et entrainent une forte
dépendance a la voiture. C’est la CC Roumois Seine qui est la plus dense avec plus de
120 hab./km2. En effet, ce territoire est localisé en périphérie de la Métropole de
Rouen et se situe donc partiellement en zone périurbaine. Un phénomene récent
accentue l'augmentation de la densité du territoire La crise de la COVID-19 est a
I'origine d’un exode urbain vers la CCRS avec des anciens urbains recherchant un
cadre de vie privilégié. Ces nouveaux résidents sont a l'origine de mouvements
pendulaires a destination de Rouen.

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFI,

Répartition en classes d’age

Collectivité 0-14 ans 15-29 ans 30-44 ans 45-59 ans 60 a 74 ans 75 ans ou +
CCLPA 19,5 14,4 18,5 19,9 18,9 8,9
CCPAVR 18,9 14,8 18,8 20,4 18,1 9,0
CCRS 20,6 13,7 19,9 20,6 17,6 7,6
IBTN 17,6 13,8 17 20,5 20,2 10,8
Eure 19,5 15,6 18,8 20,5 17,1 8,4
Normandie 17,7 16,9 17,6 19,9 17,9 10

La répartition en classes d’age de la population est similaire sur les 4 territoires : la part de
jeunes (15-29 ans) est légerement plus faible que celles du département et de la région. A
contrario, la part de personnes agées (60-74 ans) est plus importante.

Sur ces territoires ruraux ou les distances a parcourir sont importantes, la question des
mobilités des personnes plus agées se pose des qu’elles ne sont plus a motorisées. Le Plan de
Mobilité Simplifié devra donc apporter des solutions a cette catégorie qui peut représenter
jusqu’a 30 % de la population.

La mobilité des jeunes — non-motorisés également — constitue un autre enjeu de mobilité sur
les territoires ruraux. lls représentent environ 14% de la population.

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01/2022 13
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Situation socio- démographique

Population active et emploi

minlm
[

Collectivité Population de 15 a 64 ans Part d’actifs (%) Part d’actifs avec un emploi (%) Part de chomeurs (%)
CCLPA 12 226 76,1 67,3 8,7
CCPAVR 19921 75,3 64,8 10,5
CCRS 24 839 77,6 71,3 6,3
IBTN 32738 75,1 64,7 10,4
Eure 368 051 75,4 65,5 9,9
Normandie 2030406 73,6 63,8 9,8

Les actifs représentent la majorité de la population de 15 a 64 ans (plus de %). Cette part est similaire sur les 4
territoires, ainsi que sur le département et la région.

La CC Roumois Seine est celle ou le taux de chomage est le plus faible. Ce taux (6,3% de chémeurs parmi les

actifs) s’explique par la proximité géographique avec Rouen, qui constitue un bassin d’'emplois.

La CC Pont-Audemer Val de Risle et I'Intercom Bernay Terres de Normandie sont les deux territoires ou la part de
chomeurs est la plus élevée. Les actifs sans emploi peuvent se retrouver dans une situation de précarité.
Résidants sur un territoire rural, ils se trouvent dans un contexte de forte dépendance a la voiture. Avec la hausse
des colts de I'énergie, leur capacité a utiliser leur voiture pour se déplacer peut étre compromise. Or celle-ci est
un vecteur d’acces a I'emploi. Il est donc nécessaire d’apporter des solutions de mobilité alternatives pour cette

population.

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01/2022 14

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE





@wdeme@ﬂ n - rima(re de Ijnterléqr ®
|@2&eemaa¢2 2306@6‘(:9@043‘!‘91&‘?5@?

Fioiie—® D€ TTTE | Geuvin Pays dAuge |
Réception par le préfet - 29/06/2023
Affichage - 29/06/2023

Situation socio- demographlque

IBTN et CCLPA
Un territoire rural et peu dense (environ 50
hab./km2)

= Des distances importantes a parcourir
donc une forte dépendance a la voiture

CCPVAR
Un territoire moyennement dense (aligné
sur la moyenne frangaise avec 100 hab./km2)

CCRS

= Un territoire a la fois rural et périurbain
plus dense (120 hab./km2) avec Ila
proximité géographique de la Métropole
Rouen Normandie

= Phénomene d’exode urbain qui augmente
cette densité

= Mouvements pendulaires a destination de
Rouen

[ [ 35 J
m m Répartition en classes d’age

14-15 % de jeunes (15-29 ans)
Part plus faible que le département et la région
(16-17%)

18-20 % d’actifs et jeunes retraités (60-74 ans)
Part plus importante que le département et la région
(17-18%)

8-11% de personnes agées (+75 ans)

Part plus importante que le département et la région
(8-10%)

Q Retour de la concertation
" Dans les espaces les plus ruraux, des cas de
personnes agées non-motorisées ne pouvant
se rendre a un RDV médical ont été recensés

= Une population en partie non-motorisée qui
n’a pas acces a certains services ou activités,
en particulier en milieu rural

PLAN DE MOBILITE SIMPLI

—— Population active et emploi
Parmi les 15-64 ans : % d’actifs

|

65 % avec un emploi +
(70% sur la CCRS dus a la proximité
du bassin d’emploi que constitue la

Métropole Rouen Normandie)

10% au chomage

Un des publics cible du PMS : Actifs sans-emploi

= La capacité a utiliser la voiture pour se
déplacer peut étre compromise avec la hausse
des colts de I'énergie
+
Dépendance a la voiture en milieu rural

= Difficulté a se déplacer, donc a avoir acces a
un emploi
= Risque d’une situation de précarité

15





REGION
NORMANDIE

De nombreux bassins de mobilité

» Un territoire partagé entre 4 bassins de mobilité

Coeur de Vallée de Seine — CCLPA — CCPAVR — CCRS — IBTN

Estuaire de la Seine — CCPAVR - CCRS

Plaine de Normandie — CCLPA

Plateau de 'Eure —IBTN

> Des liens importants avec le bassin de mobilité Collines de
Normandie —notamment pour le secteur sud de I'IBTN

LEGENDE
Les bassins de mobilité

I Cceurvallée de Seine

- Estuaire de la Seine
- Plaine de Normandie

" Plateau deI'Eure

. Collines de Normandie

Sources : Extrait de la carte des bassins de mobilité en Normandie 16





Plan de mobilité simplifié
Structure du territoire
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Sregnisation du territoire
Des péles d’attractivité extérieurs au territoire
avre
Qunlebeuf sur-Seine

4 métropoles
, >I-jp nfleur \
Bournevnlle .
outo
”ﬁﬁgi

Des poles entourant la

Saint-Ouen-de-Thouberville

Le Havre
Rouen tie nord du territoi
artie nor u territoire
Caen P pil?;eauwlle jrosile Toutamwlle Manheville= sur R|s|e
. ' Pont:Audemer Bourg-Actiard} -
Paris = Flux de dép|acements m‘ Tourvnlle -sur- PontAudemer ot
r‘ Monfort ~Su R'Sle GranzaﬂBourgéheroulde
importants depuis la partie nord Epa'gnes B> Thed
Bmssey -le{Chatel
2 Cormellles =5 Le™ ';r,\mt -del'Oison
Saint-Pierre-de-Cormeilles, Lieurey, Salntrges gl Vlevre ~ Saint-Pierre-des-Fleurs
‘ 1 ‘ Amfrewlle la-Campagne
Bnonnef Callewlle
ILa Neuwlle du Bosc

du territoire vers ces poles

5 poles majeurs
(, nL|5|eux " AR ’ di‘arcourt
S5 ~ Nassandre- sun.RlsIe Serquigny Vo P ills

Honfleur
Deauville-Trouville

Lisieux .

s 7 Bernay - Menneval

Evreux = Beaumont-le-Roger

4 éaiﬁt-Germain=Ia=Campagne ‘ -4
: ‘ Br_ogiie Beaumesnil i Evreux
‘ 'Landepé%fg

LAigle
La structure interne du territoire
’ 5
"{'

v’ Territoire organisé autour de pdles, ou se concentrent les commerces

services et équipements
v'  Péles classés en trois niveaux : , , d’équilibre
. . . .. rr A Structure du territoire Péle relais " i
= Importances distances a parcourir pour rejoindre les différents poles ® Poe e NGETEC A N e
, n . 0.2 e . . Péle d'attraction extérieur majeur i Terres de Normandic
ENJEU - Développer les poles de relais et d’équilibre pour limiter les
’ Péle d'attraction extérieur lmée //\»)S B o
0 25 5 75 10km st R & Seﬁ
Pole structurant [ . | Lieuvin Pays d’Auge

déplacements
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Pbles générateurs de trafic

)

Lensemble du territoire n‘appartient pas au méme bassin de vie : I'ouest du
territoire est tourné vers Lisieux, dans le Calvados, le nord se dirige vers Pont-
Audemer, notamment pour les colleges et lycées, tandis que I'est présente des
déplacements a destination de Bernay, notamment pour la gare en direction de
Rouen ou Paris.

Il s’agit du territoire le plus rural, ou les p6les - donc les équipements, services,
commerces sont les moins nombreux.

Le territoire comporte :
= 2 poles structurants -
= 2 pobles relais —

= 3 pobles d’équilibre — Saint-Pierre-de-Cormeilles, Saint-Georges-du-Vievre et
Saint-Germain-la-Campagne

= Des flux diffus vers différents poles du
territoire et des territoires voisins

Q Retour de la concertation
Un tissu associatif tres
développé sur le territoire
(250 associations recensées)

Communauté de Communes Lieuvin Pays d'Auge
Poles générateurs

Pont-Audemer
re

Le Torpt ®
~Fort-Moville ®
Martainville' = Vannecrocq
La Lande=Saint-Léger ! SaintMartin-Saint:irmin
Saint-Siméon > saint-Ghristophe-sur-Gondé
Le Bois-Hellain{ La.Chapelle-Bayve -
La Nog-Poulain| L
5 7 4 (. Saint-Etienne-I'Allier
i »},Saint-Pierre-des-Ifs
£ 5y Jla.Poterie-Mathieu

Saint-Grégoire-du-Viévre

ASai'nt-’Sylvestre-derCorr}eilIes
2 Saint:Georges-du-Viévre

m-de-cormejlles

Lisieux

Morainville-Jouveaux SaipFTB¢n0|t-de5<Ombres
_ Le Mesnil-Saint-Jean

EpreViIle-en:Lieuvin

. Barville Folleville o Boissy-Lamberville
verolles

w Le Theil:Nolent
Bernay

Saint-incent—du-Boulay

Péles générateurs de trafic
Services publics

® Coliéges

@ Lycées

@ Culture (cinémas, musées,, théatres)

@ Hopitaux et autres équipements médicaux
Commerces (librairies, pharmacies, marchés)
Points touristiques 1 8

® Gare
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Organrsation du territoire

Pbles générateurs de trafic

Le territoire est tourné vers les grands podles de la cote (la métropole du Havre,
ainsi qu’Honfleur, Deauville et Trouville), mais aussi vers le bassin rouennais grace
a l'acces a I'A13.

Le territoire comporte :
= 1 pble structurant —
= 3 poles relais —

= 2 pobles d’équilibre — Quillebeuf-sur-Seine, Montfort-sur-Risle, Routot

— Des commerces et services principalement regroupés
a Pont-Audemer, générant d'important flux dans la
vallée de la Risle et entre les plateaux et la vallée

Intercom Pont-Audemer Val de Risle

VERSUELAVHE Pdles générateurs de trafic

ET HONFLEUR

\ o | Quillebeuf-sur-Seine |

Marais-Vernier

i
Saint-Samson-de-la;Roque VERS ROUEN
Bouquelon
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Poles générateurs de déplacements
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Oragmizatioh du territoire

Pbles générateurs de trafic

Par sa proximité avec la Métropole de Rouen Normandie, la collectivité entretient
des liens particuliers avec cette derniere. Le territoire a I'Est est périurbain tandis
gu’une transition se fait avec un profil plus rural a I'Ouest. Cette partie du territoire
est plutot tournée vers Pont-Audemer.

Les poOles ont été repris du diagnostic du SCOT, en cours d’élaboration. Le territoire
comporte :

= 3 poles structurants —
= 4 poles relais -

= 3 pbles d’équilibre — Bourneville-Sainte-Croix, Boissey-le-Chatel et Amfreville-
Saint-Amand

= Un territoire scindé en deux
v" Plusieurs pbles de commerces et services a I'Est — secteur
tourné vers la Métropole Rouen Normandie avec de
nombreux déplacements pendulaires
v' Territoire a I'Ouest plus rural, s'orientant vers les territoires
voisins (Pont-Audemer, Lillebonne, etc.)

Communauté de Communes Roumois Seine
Poles générateurs de trafic

Rouen
Saint-Aubin-sur-Quillebeuf
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sone Oppotsig s £
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eo® ) ~
Gosdouet Saint@@%houberville
Bourg-Achard &~ \\/
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=y
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Poles générateurs de trafic
Services publics
@ Colléges

@ Lycées N
@ Culture (cinémas, musées,, théatres) / >
2 3 o - Roumois
@ Hopitaux et autres équipements médicaux Seine
Commerces (librairies, pharmacies, marchés)
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Oragmizatioh du territoire

Pbles générateurs de trafic

Le territoire est sous l'influence de nombreux poéles structurants extérieurs,
répartis sur tout le contour du territoire.

Méme s’il présente une faible densité d’habitants, le territoire comporte de
nombreux poles (selon le SCOT de I'IBTN — en cours d’élaboration) :

= Un poéle structurant —

= 6 poles relais —

= 5 pbles d’équilibre — Harcourt, Beaumesnil, La Neuville du Bosc, Landepéreuse,
Barc (en devenir a I’horizon 2040)

= Des flux diffus depuis et vers les poles majeurs extérieurs au territoire

— Des commerces et services regroupés uniformément répartis sur le territoire
(triangle Bernay-Brionne-Serquigny) entrainant des déplacements internes au
territoire importants

— La partie sud moins dotée se tourne davantage vers les territoires voisins
(L'Aigle, Orbec, Lisieux)

= Une uniformisation de la structure du territoire prévue par le SCOT de I'IBTN
avec un développement des pdles au sud du territoire

Intercom Bernay Terres de Normandie ":*° FOURG-

Poles générateurs de trafic i sl N
g BOURGTHEROULDI
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L'Ouest de I'Eure possede un riche patrimoine naturel et touristique.

ENJEU - Permettre la desserte des
sites autrement qu’en voiture
individuelle

Ce territoire comporte une forte densité d’espaces naturels remarquables au nord du territoire :

= Espaces naturels classés : parc naturel des Boucles de Seine, réserve naturelle du Marais Vernier

= Espaces naturels boisés : foréts domaniales de Brotonne, Roumare, la Londe-Rouvray et Monfort

= Un maillage en espaces verts (jardins et parcs) bien développé

= Un réseau hydrographie dense

Les points d’intéréts touristiques sont nombreux et répartis sur tout le territoire - hormis sur celui de la CC

Lieuvin Pays d’Auge — avec entre autres :

= Bernay et Pont-Audemer avec leur patrimoine architectural normand classé

= Bec-Hellouin avec I'abbaye Notre-Dame-du-Bec
= Mesnil-en-Ouche avec les chateaux de Beaumesnil et Blanc Buisson

= Harcourt avec son chateau

L'accessibilité des sites naturels et touristiques constitue un levier majeur de leur attractivité, donc du

dynamisme du territoire.

Si la majorité des déplacements a destination des cycles se fait aujourd’hui en voiture, la pratique du
cyclotourisme est en plein développement sur le territoire avec la présence de deux voies vertes et le projet

de la Seine a vélo, en cours d'aménagement.

Itinéraire Fréquentation 2021

Voie verte de Bernay a Broglie (point de comptage a Bernay) 29225
Voie verte d’Evreux a Pont-Authou (point de comptage au Neubourg) 24 228
La Seine a vélo (Berville-sur-Mer) 26 023

La Loire a vélo (Muides-sur-Loire) 51121

Source
Plateforme Nationale des
Fréquentations des
Usagers de la Bicyclette

Plan de mobilité simplifié
Patrimoine naturel et touristique

£

Espace naturel préservé
I Forét publique
—— Cours d'eau

Points d'intérét touristique

( I~ INnTERCOM
s Bernay

Terres de Normandie

_SS Roumois
Seine

Lieuvin Pays d’Auge

== Aménagement cyclable dédié au cyclotourisme
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Synthese sur ['analyse du territoire

Des contraintes de franchissement de cours d’eau et de topographie relatives

Pres de la moitié de la population sont des jeunes et des personnes agées : public
majoritairement non-motorisés, dont les déplacements en milieu rural sont complexes

Jusqu’a 10% des actifs sont sans emploi : la dépendance a la voiture sur le territoire peut
constituer un frein au retour a I'emploi

Un territoire rural avec des distances importantes a parcourir : forte dépendance a la voiture

Des collectivités appartenant a des bassins de vie différents ainsi gu’une répartition inégale des
poles selon les collectivités entrainant des dynamiques diverses de déplacements internes et
externes :

= CCLPA : diffus, majoritairement vers |'extérieur (Bernay — Pont-Audemer — Lisieux)

= CCPAVR : concentration des flux dans la Vallée de la Risle vers et depuis Pont-Audemer & flux importants vers
I’extérieur (Le Havre — Honfleur — Deauville/Trouville — Rouen)

= CCRS: en lien avec Pont-Audemer a I’Est — en lien avec Rouen et de nombreux déplacement en interne a I'Ouest
= |BTN : des déplacements en interne au Nord et une partie sud tournée vers les p6les extérieurs

23





Evaluation de l'accessibilité multimodale

Véhicules motorisés — Transport en commun — Mobilités douces
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Réseawroutiar & déplacements motorisés
Hierarchie du réseau viaire — Autoroutes

Le territoire est structuré par 3 autoroutes, permettant de relier le territoire aux péles majeurs environnants :

L'autoroute A13, reliant Paris a Caen, en passant par Rouen — arrivant souvent a saturation.

Lautoroute A131, partant de Bourneville-Sainte-Croix jusqu’au Havre. Comme I’A13, elle dessert le nord

du territoire.

» Ces deux axes sont utilisés pour des déplacements du quotidien, notamment vers Rouen et Le Havre

Lautoroute A28, d’Abbeville a Tours, en passant par Alencon. Elle traverse le territoire du nord-est au

sud-ouest. Cet axe est peu utilisé par les habitants a cause du co(t élevé des péages. A28 supporte donc
principalement un transit.

PARIS
1h10
LE HAVRE 45 min —
\ 30 min €
PONT-AUDEMER €= BOURG-ACHARD “
30 min ROUEN
1h
CAEN
1h

Des axes majeurs
permettant de
rejoindre rapidement
les pbles extérieurs au
territoire

BERNAY
1h

ALENCON

Plan de mobilité simplifié
Hiérarchisation du réseau routier
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Lieuvin Pays d'Auge

Réseawroutiar & déplacements motorisés

Hiérarchie du réseau viaire — Départementales

A partir de ce réseau d’autoroutes se déploie un réseau de départementales principales,
assurant la liaison entre les différents pdles structurants du territoire.

PONT-AUDEMER < > BOURG-ACHARD
\ 25 min
15 min
LIEUREY 45 min
20 min BERNAY

RD613

Un réseau de départementales secondaires au profil plus étroit et rural prend ensuite le

relais pour desservir les autres péles du territoires.
gAY s 4

RD25 : .

Plan de mobilité simplifié
Hiérarchisation du réseau routier

3& A131

D1678 29

' D313
Bourg-Achard
D180 i
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~Bourgtheroulde
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] - Broglie

i

Des axes aux profils
contrastés permettant
de desservir 'ensemble

Uy des péles du territoire
D819
IN T I~ InTERCOM
- A IUSETEC (s, s
= Autoroute & Boulevard périphérique . . 4 Terres de Normandie

Princigble 0 25 5 75 10km S Aﬂ'y‘
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2018 du réseau routier

Réseauroutiar & deplacements MOLOriSES | departementaide reure
Carte des niveaux de trafic — Départementales

=2y | L A
,‘ Plan de mobilité simplifié
Hiérarchisation du réseau routier

D6178

; ’
<ﬁ\" 3z |
Bourg‘-ﬁ/éhard(

Les axes supportant les trafics les plus importants sont les suivants (entre 3 000 et 16 400 D180
véhicules par jour) :
g
* D6178 - de Saint-Samson-de-la-Roque en direction de I'A131 o (f‘/\‘
= D180 — entre Honfleur et Toutainville A Grand~#y,
= D313 - entre Bourg-Achard et Grand-Bourgtheroulde . | Bou\%?herOldee
» D675 — en particulier dans Pont-Audemer et aprés Bourg-Achard pour rejoindre ’A13 o LReNCEY. - D438 2
= D130 - reliant Corneville-sur-Risle a Brionne 8 Bricprig m \
= D27 puis D834 — reliant Epaignes a Bernay, en passant par Lieurey | .
= D648 — en particulier entre Bernay et Brionne ainsi qu’a partir des Monts du Roumois \ X
(intersection avec les D124 et D83) jusqu’a Bourg-Achard et 'A13 _
*= D613 - reliant Lisieux a Evreux d’est en ouest D613
= D133 -reliant Bernay a Beaumont-le-Roger ;"4’3‘
Des routes départementales trés fréquentées, des vitesses élevées Des axe,s aux profils
i contrastés permettant
ENJEUX Y ey of de desservir 'ensemble
» Un enjeu de sécurisation des traversées de centres-bourgs pour les piétons et cyclistes ‘ X des poles du territoire
» Des itinéraires cyclables a dévier de ces axes ou a sécuriser fortement (aménagements Lo &
cyclables séparés) i A MNGSETEC ‘S\Bg:;;
> Une opportunité de développement de lignes de covoiturage sur les axes les plus == Autoroute & Boulevard périphérique 1 ¢ U ¢ 7o 1oum P a Tees de Normandic
fréquentés (D613 — D648 — D675) a I'image de la ligne COVOIT’ICI entre Louviers et Rouen ot ——— pa® %2.. \5 Grmes
Lieuvin Pays d’Auge Selne
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Réseauroutiar & déplacements e e
motorisés 7 Faa ]

Accidentologie AR o £

. 2 \ @ Pont-Audemer
= Un axe Al13 accidentogene avec une mands B 5

concentration d’accidents graves autour S
de Bourg-Achard

= Les départementales les plus ®
dangereuses sont les suivantes :

= RD613 —reliant Lisieux a Evreux o
= RD438 —de Bernay a l'acces a * |
’A13 & la Bouille
= RD675 —de Pont-Audemer a
Bourg-Achard
= RD 313 —de Bourg-Achard a o :
Grand-Bourgtheroulde
@

ﬁ Les données remontées a I'observatoire
national sont incompletes car de
nombreux accidents ont également été |

recensés hors des axes structurants
Source : Cartographie des accidents de I’Observatoire national interministériel de la sécurité routiére

ENJEU de sécurisation des routes dépa rtementales — axes https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/cartographie-des-accidents-metropole-dom-tom
majeurs de déplacements, notamment dans le cas
d’insertion modes doux et dans les centres-bourgs 28
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R&EsBau:fottier & déplacements motorisés

Covoiturage - Aires

Le réseau covoiturage est tres bien développé au nord du périmetre, en lien
notamment avec l'autoroute A13. Le territoire comptant le plus d’aires est celui de la
CRSS.

LES AIRES DE COVOITURAGE SUR LE TERRITOIRE DE LA
COMMUNAUTE DE COMMUNES ROUMOIS SEINE

7 parkings

11 580 m?

281 places

Un tres bon
fonctionnement
avec des aires qui
arrivent a
saturation

YV V V VY

)
S e

0 25 5km

La CCPVAR comporte trois aires de covoiturage sur les communes de :
» Toutainville (aire du vieux Merisier)
» Manneville-sur-Risle
» Montfort-sur-Risle

Plan de mobilité simplifié
Alres de covoiturage

Station de covoiturage j

Terres de Normandie
== Autoroute & Boulevard périphérique






Plan de mobilité simplifié
Aires de covoiturage

u”fdtiﬁ“ér & deplacements motorisés
Covoiturage - Aires

Ailleurs, une aire a été ouverte récemment sur la CCLPA au carrefour de la Bretagne -
(RD613xRD834). __ Y

Concernant les projets, Alis (concessionnaire de I’A28 Rouen-Alencon) étudie p, T B A
I'implantation de deux aires de covoiturage sur le territoire de I'IBTN : F S ¢ AE W
» Bernay - au niveau du giratoire de > Brionne - au niveau du giratoire de " o e ‘e 3 Sk ] %
raccordement de la sortie A28 n°14 raccordement de la sortie A28 n°13 » : LIRS ’
avec la RD834 avec la RD438 ' g &
3 [l
j b
Covoiturage - Lignes M )
Une ligne de covoiturage COVOIT’ICI entre Rouen et Bourg-Achard est a I'étude W e Q:m,-et A INGETEC (gl
erna
pour la Métropole Rouen Normandie — a I'image de celle qui existe aujourd’hui Hiérarchisation des routes 75 10km T d o

. —AL,toroute & Boulevard périphérique _:_:] ® "ﬁ
entre Rouen et Val-de-Reuil. il LlpCI ;@S Roumgy

Secondaire Pays dAu uge
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u*rdtiﬁ“ér & deplacements motorisés
Covoiturage - Systemes
o« Kklaxit

. . . , B . Distance du trajet Rémunération du conducteur
=  Systéeme de covoiturage subventionné par la Métropole Rouen Normandie
o ] Moins de 20 km Forfait de 1,50€/passager
=  Usage centré sur les déplacements domicile-travail :
Plus de 20 km Forfait de 1,50€ /passager +
=  Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via l'application 0.10€/km/passager plafonné a 4€

=  Colt:
v' Conducteurs rémunérés a chaque trajet

v/ Passagers voyagent gratuitement avec la garantie de déplacement en cas d’annulation du trajet

ampagne

—~ w : cgcalf;de SEINE-MARITIME
NQ,MA ED via l'application K AFOS
=  Systeme de covoiturage subventionné par la Région Normandie des 2020 apres une expérimentation sur la P, e L
CCRS en 2018 (400 utilisateurs, plus de 2300 trajets réalisés) e ‘? ,vf'Pig;.::;?'::,
= Usage centré sur les déplacements domicile-travail el AL R

Lieuvin 3 e
Pays d'Auge . -\,

& Seine

-Pays d’Auge

=  Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via I'application

Pays

A du Neubourg
= Cout: » . |
CALVADOS _ ¥ - @ 2 Eeinay
7 7 7 \ . Li 3 Terres de Normandie
v Conducteurs rémunérés a chaque trajet ‘ seox
v Passagers voyagent gratuitement en cas d’abonnement, avec un taxi en cas d’annulation du trajet de Falaise
Distance du trajet Rémunération du conducteur Colit pour le passager
Moins de 20 km Forfait de 2€/passager 1€ par trajet (max 25 km)

Gratuit si le passager posséde déja un abonnement —~ s
Plus de 20 km Forfait de 2€ /passager + 0.10€/km/passager plafonné a 4€ S NOVMA D 31
REGION v

COVOITURAGE
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u”fdtiﬁ“ér & deplacements motorisés
Covoiturage - Systemes

DrakCar R

ALLONS-Y ENSEMBLE | "'0—0

=  Systeme de covoiturage organisé depuis 2016
= Usage centré sur les déplacements domicile-travail des salariés de la zone industrielle du Havre

=  Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne
=  Colt: partage des frais entre le conducteur et le passager

.............

LEUrE g Partagez vos trajets
; ¥V dans I'Eure !
& \\ | : www,coVOitur(‘JeZ-, &

= Une multiplicité de
systemes, de plateformes et
d'acteurs de covoiturage -
qui nuit a la lisibilité du
systeme dans son ensemble
=  Systeme de covoiturage organisés par les départements de I'Eure et de la Seine-Maritime et a la formation d'une
=  Covoiturage organisé : mise en relation du conducteur et du passager via la plateforme en ligne « masse Critique »
=  Colt : partage des frais entre le conducteur et le passager






g PONT-AUDEMER
VAL DE RISLE

%S”ﬁﬁ?@di erg déplacements motorisés

Covoiturage - Systemes

. REZ
Projets POUCE

Usage centré sur les déplacements du quotidien

Systeme de covoiturage spontané ou organisé J
v Les passagers et les conducteurs s’enregistrent sur le site, via I'application ou i
en mairie
v" Le conducteur - disposant d’un macaron - prend en charge le passager a un
arrét du réseau ou propose son trajet a I'avance sur I'appli Rezo Mobicoop.

v" Transport solidaire : conducteurs non rémunérés a chaque trajet

v/ Passagers voyagent gratuitement avec la garantie de bonne fin de trajet

Déployé aujourd’hui sur le territoire de la CCPAVR avec plus d’'une centaine de
points d’arréts du réseau : un maillage dense et uniforme

Déploiement en cours sur la CCLPA, la CCRS et I'IBTN : objectif d’étendre le territoire
desservi pour augmenter la masse de conducteurs et donc améliorer le
fonctionnement du systeme

Un dispositif qui pourrait étre étendu a 'ensemble du département ?

v
Source : Site de la ville de Pont-Audemer - https://www.ville-pont-audemer.fr/vivre-

— ici/environnement-cadre-de-vie-transports/transports-2/rezo-pouce/

O 2908 N

=

Forét domaniale
de Brotonne

3 AN 9

LN ) 6

// \ \..___\
Q,/ Q \ —O A13 f———
v/ Pont-Aud

—

\—/ABO

0

A28

Un nouveau dispositif de covoiturage en cours de

développement par la Région Normandie

Etude en cours avec la DDTM (Direction Territoriale des
Territoires et de la Mer) pour un covoiturage vers le

bassin du Havre depuis la CCLPA, la CCPAVR et CCRS 23
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Covoiturage - Des dynamiques contrastées selon les territoires

CCLPA - Une opportunité de développer le covoiturage
= Une pratique encore inexistante ou a la marge, des flux diffus
ENJEU

Développer des aires aux endroits stratégiques ou du covoiturage spontané est actuellement observé (ex : Aire de repos de Lieurey en direction de
Bernay ou Martainville en direction de Honfleur/Deauville)

CCRS - Une pratique du covoiturage informelle déja enclenchée a développer pour atteindre une masse critique suffisante
= Des aires de covoiturage existantes déja saturées

= KLAXIT : solution de covoiturage la plus développée sur le territoire, utilisée pour se déplacer majoritairement entre les 3 poles structurants du
territoire (Bourg-Achard, Grand-Bourgtheroulde, Le Thuit-de-L'Oison) et Rouen

= KAROS : solution moins utilisée mais active sur la CCRS, avec 715 utilisateurs actifs fin 2022.

ENJEU

= Développer les aires de covoiturage existantes en améliorant I'accessibilité en vélo (aménagements sécurisés en rabattement vers les aires,
stationnement longue durée sécurisé et abrité, implantation de services de proximité (ex commune de Luitré-Dompierre en llle-et-Vilaine)

= Développer la masse critique de conducteurs afin de fiabiliser un service de type ligne de covoiturage vers la Métropole Rouen Normandie ?
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Réseati-routier & déplacements motorisés

Covoiturage — Des dynamiques contrastées selon les territoires

IBTN - Les prémices du déploiement du covoiturage

= Une demande existante sur le territoire avec plusieurs aires de covoiturage en projet

ENJEU

Lancer une dynamique autour de ces futures aires et développer le réseau a terme

CCPAVR - Des habitudes de covoiturage spontanné a valoriser

= REZO POUCE : premier territoire sur laquelle la solution a été lancée, des usagers familiers

ENJEU

Déployer des aires de covoiturage complémentaires au systeme Rezo Pouce

ENJEUX COMMUNS AUX 4 CC
» Déployer le systeme REZOPOUCE a I'échelle des 4 CC pour une couverture suffisante permettant un bon fonctionnement

> Inciter (financierement ?) au covoiturage pour atteindre une masse critique de conducteurs permettant de développer un niveau de service suffisant
pour attirer de nouveaux utilisateurs (méme s’ils disposent d’une voiture)

» Développer la solution REZOPOUCE en incluant les aires (voire les lignes) de covoiturage existantes et futures dans le systeme REZOPOUCE
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Points de Charge

Réseati-routier & deplacements motorisés

Bornes de recharge pour véhicules électriques

dans I'Eure 3
ILL!\IILL.E \-.‘c'l.guo
sy IZ:OE” ; GRANG\S
Un réseau de bornes de recharge (publiques et privées) pour les véhicules électriques présentant des X PR i a0l o

o5 77 3

r-:::;: ( X =5 o Y l\
d|s ey 7 s I I ” « ey s ," _J' L\D”E L / -\v\n’;{n
parités de densité selon les collectivités. T phwa-lmmele L\ L,
g\ 2, R0 mle\[ (‘N\ e &3?:__ o
2 NN, Z.f Gy IR, X
! <1 | \ BOSROEERTY.)
Collectivité Nombre de bornes | Nombre de bornes | Nombre de bornes Nombre de bornes TOTAL 3
avec P<12kVA avec P=22kVA avec P=22kVA avec P>50kW :
(maj. privé) (public — SIEGE27) | (privé) (privé) 3 i
TSAINTE
CCLPA 12 12 “f?f::“
CCPAVR 20 2 22 I
L
CCRS 21 18 39 A\
IBTN 2 34 2 38 ‘wkm
’ ouemel
- 71.‘
O Le SIEGE27 porte un Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques et hybrides e r\':
~ rechargeables ouvertes au public pour le département de I’Eure aux horizons 2025, 2030 et 2035 . ‘V marnors
\\\ e
NOMBRE DE RECHARGE Quels usagers ? — . _ —mﬁmj‘,
\ . . . . | Commune ayant au moins une IRVE - L\ A 0~
Bornes a domicile/sur le lieu de travail ! (avec le nombre de points de charge) T e g
) 'IFNUI\' y

Usagers = habitants et usagers réguliers du territoire

: SDIRVE de I'E 202
Bornes sur le domaine public Source : 5 de I'Eure (mars 2023)

Plutot utilisées ponctuellement par des personnes ENJEU

en visite sur le territoire i .
> Développer une offre de bornes de recharge rapide en

Quelle rentabilité ? complément/remplacement du parc actuel ?
Bornes dans les péles structurants

Rentables car nombreuses recharges

» Développer une offre a proximité des sites touristiques

Bornes dans des espaces plus ruraux (ex : Chateau d’Harcourt) ?
Non-rentables car peu utilisées 36
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Réseati-routier & déplacements motorisés

Autopartage

Quel intérét de l'autopartage ?

v Optimise l'utilisation d’un véhicule qui est a I'arrét la majorité du temps (95%)

v" Permet aux personnes non-motorisées ou aux ménages souhaitant se séparer de leur 2" véhicule d’avoir accés a
un véhicule individuel, tres efficace pour se déplacer en milieu rural

v' Répond aux enjeux écologiques et économiques

Quels sont les types de services d’autopartage ?

1. Autopartage en boucle : la prise et la dépose du véhicule se font au méme endroit suite a la réservation du
véhicule sur un créneau horaire défini (solution la plus répandue ; adaptée en zone peu dense).

2. Autopartage en trace directe : la dépose du véhicule s’effectue dans une station du service d’autopartage, qui
peut-étre différente de celle du départ (solution peu commune).

3. Autopartage en « free floating » : le véhicule peut étre restitué ailleurs que le point de départ et il est déposé
sur une place de stationnement « classique en voirie ». La réservation n’est pas obligatoire avant le départ
(solution a favoriser en zone dense).

Source : CEREMA — La boite a outils — Mobilité en zones peu denses — L’autopartage en zone peu dense

ENJEUX
» Accompagner la mise en ceuvre d’une station d’autopartage a I'échelle sur les 4 CC du PMS

PLAN DE MOBILITE SIMPLIF.

Q Retour de la concertation
Courteasy : entreprise en
partenariat avec les petits
garages pour optimiser |'usage
des voitures dormantes
v Service gratuit pour la

Communauté de Communes
v’ Tarifs avantageux pour la
location

= Solution a développer ?

» Ajouter un service de partage de vélo, ainsi qu’une station de gonflage et de réparation et une consigne sécurisée pour stationner les vélos ?

37
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Déplacements motorises - Synthese

M Un réseau autoroutier permettant de rejoindre rapidement les poles extérieurs au territoire ; un usage pour les
ar , . - , ,.
[I¥ déplacements du quotidien contrasté selon I'infrastructure

Un réseau de routes départementales dense, tres sollicité avec des vitesses élevées

Une multiplicité de services (aire et systéemes) avec des fonctionnements différents, qui nuisent a la lisibilité du systeme
ﬁ et gui empéchent donc d’atteindre une « masse critique » nécessaire a un déploiement complet

Des dynamiques de covoiturage contrastées :
= Une opportunité de développement pour la CCLPA
= Les prémices du déploiement pour I'IBTN
= Des habitudes a valoriser pour la CCPAVR

= Une pratique bien ancrée sur laquelle s'appuyer pour la CCRS

@ Un parc de bornes classiques de recharges pour véhicules électriques
= Constitué de bornes de recharge classiques
= Dense mais présentant des disparités selon les communes
= Rentables uniquement dans les centres-bourgs
= Utilisées principalement par des usagers de passage

- s - - /7 s .
e 9  Des réflexions en cours pour proposer des solutions basées sur le partage de véhicules
38
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3 lignes ferroviaires
desservent le territoire

4 types de service

=—i(S) KRONO+
—@ KRONO
) CITI
() PROXI

Q Retour concertation
= Un tarif jugé excessif entre
Bourgtheroulde et Rouen
(8€)
= Travaux en cours sur les

lignes de train vers Paris a
Mantes-la-Jolie et Saint-
Lazare a Paris entrainant
des désagréments

Plan de mobilité simplifié
Offre en transports en commun

Gares territoire Lignes de bus régulieres IN'
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Desserte ferroviaire — Projets de lignes ferroviaires

Rétablissement de la ligne ferroviaire de Glos-sur-Risle a Honfleur

passant par Toutainville (CCPAVR)
Etude d’opportunité menée par EGIS Rail en 2022

Etat actuel : voie ferrée neutralisée mais non déclassée

Contenu de I’étude : 6 scénarios avec 5 modes (TER, tram-train, cars, navette
ferroviaire autonome type Draisy, navette autonome rail-route type Flexy)

Conclusions de lI'étude : difficultés techniques, dont les co(ts seraient moins
importants sur le territoire de la CCPAVR que sur le reste du tracé
= Souhait d’obtenir le détail du chiffrage par la Région Normandie

ENJEU

> Faire basculer une partie des flux du transport scolaire sur un taxi
rail (ou autre solution de mobilité) notamment pour les colléges et
lycées de Pont-Audemer car co(t du transport scolaire tres
important

> Permettre une alternative a la voiture dans la vallée de la Risle tres
fréguentée par les automobilistes

> Reconfiguration en voie verte ?

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Une ligne toujours classée
dans le réseau ferré
stratégique national ?

rdrieun v Te, E
AVRE Harfleur Halte ‘«‘? Gravenchon-
227+3004 <anal de Tancarvif, 0 Port-Jérome @
>-Maritime I %175 Maroi
d T\ .
» ROUEN Rive Droite139
Q. Hohfleur
TROUVILLE -
=225 Grand-Quevilly
' DEAUVILLE b Petit-Couronnt
L X 2194243 YV e I o

Thuit-Hébert

175
% Bourgtheroulde -

Elbeuf -
Saint-Aubin

ElbeufWille

Glos - Montfort .

Brionne

LISIEUX

0
190+107 G\ Serquigny

Beaumont-le-Roger
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s X2 G — K Q Retour de la concertation | DE MIOBILITE SIMPLIFIE
= ,cma z ;t_;mm S Gare de Oissel plus attractive que celle de
j;FéH&B@zEtS enicommun Bourgtheroulde-Thuit-Hébert pour les résidents de la
CCRS : stationnement gratuit, amplitude et fréquence
Desserte ferroviaire — Offre en gares de desserte importantes
i N 27 Lal i

-
-
=
-
-
—
~

Arrét Type d’infrastructure Nombre de trains
par jour en semaine
Beaumont-le-Roger D B 9
Bernay ﬁ =) 58 -> 62 q
Bourgtheroulde Thuit-Hébert D B 8->20 50 minutes \i‘fr
Brionne gy~ 8 ->20 = v ) </
Romilly-la-Puthenaye -} 9
Serquigny ﬁ MR 9->20
EF' ﬁ Halte ferroviaire
e ﬁ Gare Une augmentation de l'offre importante prévue sur

l'axe Caen-Rouen au premier trimestre 2024

-
-~
ol —,

Un acces a la desserte ferroviaire tres inégal : )
v" 5 haltes ferroviaires sur le territoire de I'IBTN

v" Une seule sur celui de la CCRS

v" CCLPA, CCPVAR et le sud de I'IBTN constituent des zones blanches

é fo’ ==

RomiIIy-Ia-Puth'ena‘ye _____
L S

ESS */,

ENJEU
Développer une offre en transport en commun complémentaire pour pouvoir

rejoindre les gares depuis les zones éloignées des haltes ferroviaires Sogee : carteftrece g AguEr
de la plateforme Smappen

41





,&fz”;

_ g PONT-AUI
VAL DE | RISLE

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

fé““" §pORS €N’ commun
Desserte ferroviaire — Projets de gares

1. Création d’un PEM (P6le d’Echange Multimodal) en gare de Bourgtheroulde-Thuit-
Hébert

= Travaux en cours ; PEM opérationnel mi-2023
* Contexte : rénovation en lien avec le futur lycée international a Bourg-Achard (ouverture prévue en
2024)
= Offre
v Parking pour les véhicules motorisés et taxis
Bornes de recharge pour les véhicules électriques
Accés a la ligne de train Caen — Rouen avec une augmentation des fréquences (+12 arréts par jour)
Quai pour deux bus
Stationnement vélo avec espace de recharge pour les vélos électriques
Plusieurs projets de voies vertes au départ de la gare

AN NN

ENJEU - Développer l'accessibilité tous modes depuis / vers la gare (vélo, TC, covoiturage...) pour
favoriser le report modal, notamment pour les trajets vers Rouen (30 min en train)

2. Création d’'un PEM (P6le d’Echange Multimodal)
en gare de Bernay

= Début des travaux en février 2023 ; livraison d’ici 2025
= Contexte : projet de redynamisation du quartier de la gare

3. Projet d'aménagement d’'un PEM a Brionne
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fﬁﬁ%&?[@?ﬁ?s commun Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC

.. . , (décembre 2022 — janvier 2023)
Desserte ferroviaire — Qualité du réseau

Comment le réseau TER pourrait étre amélioré pour correspondre au mieux a vos déplacements?

Comment évaluez-vous la ,
qualité de service des lignes Augmenter 3 frequence.de i
du réseau Trains Nomad? passage aux heures de pointe
2 8* Offrir une desserte aux heures creuse _ 39%
Evét,[uation (en journée, soirée, weekend...)
moyenne 239
E Mieux adapter la desserte aux
horaires des écoles
Nombre de réponses: 681
Coordonner les horaires du réseau 37%

NOMAD Car avec ceux du réseau TER

Autre, veuillez préciser
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90% 100%
Revoir les tarifs

Nombre total de réponses : 1509
Ponctualité, places assises, Wifi a bord

Augmenter la taille des trains et le nombre d’arréts

Réouvrir les gares de proximité / les petites lignes

Propreté & Sécurité de
Augmenter ['offre infra-Normandie sans passer par la gare
Paris

Réponses collectées aupres des habitants
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Cars interurbains - Offre
Lignes

= Réseau NOMAD géré par la région et exploité par Transdev

= Une offre limitée avec seulement 10 lignes présentes sur le territoire

201 Le Landin <> Elbeuf 222 Bosroumois <> Rouen

223 Barneville-sur-Seine <> Pont-Audemer

205 Beaumont-le-Roger <> Val de Reuil

227 Pont-Audemer <> Le Havre

217 Pont-Audemer <> Bernay 228 Rouen <> Pont-Audemer

= Une desserte trés inégale selon les territoires
> Concentration des lignes selon un axe est-ouest entre Pont-Audemer et Rouen
> Quelques liaisons nord-sud : depuis Pont-Audemer vers Lisieux, Bernay et Evreux
> Zones blanches de la desserte : parties nord et sud du territoire, zone centrale
Source : https://atoumod.fr/quel-tarif-choisir/#

= Tarifs
Ticket a I'unité 2€
10 voyages adulte / jeunes 7,5€/6,5€
Carte mensuelle adulte / jeune 18€ /20 ou 27€

Q Les retours de la concertation
" Expérimentation d’un car les jours de marchés : CCLPA <>Pont-Audemer
= Durée: 2 mois
= Raison de l'arrét : offre ne correspondant pas aux besoins (horaires de retour) + service payant

Plan de mobilité simplifié

Offre en transports en commun
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Cars interurbains — Projets de gares

Création d’une gare routiere a Menneval
= Projet au stade d’étude ; réalisation en 2025

Contexte : refonte de l'offre en transport scolaire
*  Offre

v Aire de covoiturage

v 29 emplacements pour les cars interurbains

ENJEU -

Développer l'accessibilité modes doux
projet de gare routiere

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE
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Qan -O¢| Retours de la concertation
PG PONTAUDEMER | = , , N . . ]
- R . Fréquence pas assez réguliéres pouvant entrainer une saturation des lignes

Lieuvin Pws dAuge

j;Feptlon par le prefetl zgmﬁemﬁ:s CO m m u n ]

(notamment par un public scolaire pour la ligne de bus 214)

Cars interurbains - Offre

Tarif dissuasif pour certaines liaisons

. Pas de possibilité d'emporter un vélo a bord des cars
. Problématique de correspondances cars / trains
. Mutualisation billettique et tarification aux différents niveaux

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Données issues de I'enquéte
mobilité menée par INGETEC
(décembre 2022 — janvier 2023)

Comment évaluez-vous la qualité
de service des lignes régulieres
du réseau NOMAD Car?

D, /%

Eva uation
moyenne

ok [ |

Nombre de réponses: 322

Baisser les tarifs

Installer des parking vélos aux arréts

Meilleur maillage: plus
d’arréts et d’horaires

Réduire le temps de trajets

Assurer des trajets hors vacances
scolaires

Réponses collectées aupres des habitants

Comment le réseau de car pourrait étre amélioré pour correspondre au mieux a vos déplacements?

Augmenter la fréquence de passage aux
heures de pointe

Offrir une desserte aux heures creuse (en
journée, soirée, weekend...)

Coordonner les horaires du réseau NOMAD
Car avec ceux du réseau TER

Développer les itinéraires du réseau NOMAD
Cars a destination des gares TER du territoire

Offrir des possibilités de déplacements
entre villages ruraux

Mieux desservir les zones d’activités aux
horaires de travail
Ajouter des supports vélos ou trottinettes
pour permettre d’emporter son matériel
dans les cars

Autre, veuillez préciser

-

0% 10% 20% 0% 40% B0 60% T 0% 90%

38%

34%

7%

3%

57%

35%

29%

13%

100%

Nombre total de réponses : 1409

La possibilité de se déplacer entre villages ruraux, en dehors

des lignes réguliéres, est la principale demande des habitants
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TEaRspoHs enlcommun « Il faudrait que prendre le bus soit plus

. . | H )) _ .
Cars interurbains simple que prendre la voiture » - concertation

ENJEUX

» Coordination globale de I'offre en transports en commun a I’échelle des 4 Communautés de Communes, du département, de la région
Augmenter les fréquence du réseau actuel et développer des liaisons vers les zones actuellement non desservies

Améliorer I'intermodalité avec le réseau de transports urbain de Rouen (tarification)

Construire une offre cohérente de transports en commun en coordonnant les horaires des trains et des cars

vV V V V

Permettre d’'emporter les vélos a bord des cars

Mont-Saint-Aignan

Canteleu 0928
Saint-Martin-de-Boscherville D

D982 | N1338 | Rouen

[

ardouville etit-Quevilly %,

Desserte fluviale

Quevillon

Sotteville-lés-Rouen

ENJEUX L& Gﬁ;;jo“w'”y D6OTS| s
Mise en place d’une liaison fluviale de la Bouille a Rouen via un bateau a . -
hydrogene pour les déplacements domicile-travail ?
§ pais| Saint-Etienne-du-Rouvray
A Potentiel de report modal et de voyageurs a déterminer : KK
D18E
j Grand-Couronne
La Bouil Forét de la

LondezRouvray,

reew Qissel
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Lo Ressourcerie -W
commun |
R 4 d b 1 _r-1ennava_|>
eseau de cars urpains
Mairie de Menneval C§
¢ Avenue J.F. Kennedy Aristide Briand (
Bernay Ecole de Bourg-le-Comte o Q
= Nouveau réseau depuis le 2 janvier 2023 :
v Service gratuit
v Un circuit desservant Bernay et Menneval i
v" Du lundi au samedi - de 7h a 20h 4
v Augmentation de la capacité du bus ;
v Intermodalité avec REZO POUCE ==
v Des zones de parking relais en lien avec le réseau de bus urbain pour éviter les flux de véhicules S
dans Bernay [Bernay]
Pont-Audemer
“ L { Service gratuit
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R S T Yy Circuit interne a Pont-Audemer
E,"’#g}{' #{, F“'F -MM \“M“,;‘ Rue Saint-Exupéry hano .
4 A Voo b = Ligne réguliere du lundi au 2 ies (B)
e ‘ o 4 O . . R Parc des expositions
= % § g ~—Roie 7310 B Vendred' (de 7h30 d 19h) et Ie & @ Suresudinformation e Sens 1- Hapital > 2.A du Bois du Cours
]7?“"8 -~ E . e e . . \ - ns " u Bois du UUTS)H& ita
e T o e samedi matin (de 8h30 a 2 e [ A
. ] mpols # L fﬁujz = cole’ ma oints d'arréts
= Ryt mmmer T TN S 12h30) avec un bus toutes les L @ ‘ol
Quartier de * q 7\ ; i e B Gare SNCF
gEupe N Y i H \ i ool 5 Opia " @ Parking auto
P = ;;:\\ ) heures en heure de pointe s a e B
;: S \
( 13.Rue du %
o d TR <
s (DA
5 "‘-._‘_ "".‘ / .
"‘ R N,
- __’r‘g e ‘ o, 5 A\"--.\ N
_ponms o o i | LR 49





A}@* deveaepiion - r-.;m%(ére de linteriguyr ] ‘ )‘
| o240 6831882623 04268 CROTHY™S) zm “v‘»m
Terres de INormandie N 4 > 4 Se. TS § Ueuvin Pavs d'Auge VAL DE RISLE

commun

TEARSRUELS &R

Transport scolaire

CCLPA

Etablissements scolaires secondaires
= 2 colleges

= Aucun lycée

» secteur Nord : Pont-Audemer

» secteur Sud : Bernay

Gestion du ramassage scolaire
Service assuré par la région, avec plus
d'une soixantaine de circuits sur le
territoire

CCPAVR

Etablissements scolaires secondaires
= 5 colleges
= 3 lycées

O Retour de la concertation
Difficultés de certains jeunes qui
doivent se rendre a un lycée autre que
leur lycée de secteur (options, etc.)
Ex : lycéens résidants au sud de la CCLPA
et étant scolarisés a Pont-Audemer

IBTN

Etablissements scolaires secondaires
= 8 colleges
= 4 |ycées

Gestion

* Une partie du réseau géré en régie
avec des moyens importants de
transports scolaires (compétences,
chauffeurs, bus, etc.)
Autre partie exploitée par KEOLIS

CCRS

Etablissements scolaires secondaires

= 2 colleges & projet du futur college
Louise Michel

= lycée : aucun établissement sur le
territoire mais projet de Lycée
international a Bourg-Achard
(rentrée 2024)

Etablissements secondaires
¢ College

@ Lycée

Plan de mobilité simplifié
Etablissements secondaires

A
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Transport scolaire

Quelles pistes pour optimiser le fonctionnement des cars scolaires ?

=  Emploi pour d'autres usages : activités extra-scolaires, club d'anciens, comité des fétes, tourisme, etc.

\ 4

= Circuits a la demande complémentaires aux trajets scolaires étudié avec Transdev (CCPAVR)
o Service envisagé : les lundis et vendredis - jours de marché - 2-3h entre le trajet aller et le trajet retour, avec un accés au service
sur réservation
Avantages : optimisation d’usage des bus scolaires + temps pleins aux chauffeurs + améliore accessibilité au marché des seniors
Co(t pour la collectivité serait de 25 000€/an = avantageux par rapport a la mise en place d'une nouvelle ligne

Toutainville

Quelles pistes pour développer d’autres formes de transport scolaire ?

= IBTN : expérimentation d’écomobilité scolaire avec le programme MOBY A LUECOLE et projet de remise en service des
transports scolaires via le train suggérée aupres de la région
Contexte : Les transports scolaires sont supprimés place de Verdun a Bernay

Tricqueville

= CCPAVR : report d’'une partie des flux scolaires sur la ligne ferroviaire Glos-sur-Risle — Honfleur ?
Contexte : opportunité de rouvrir la ligne ferroviaire & co(ts élevés du transport scolaire par cars

ENJEUX

> Optimiser le fonctionnement du transport scolaire en développant d’autres usages complémentaires en journée, pour répondre par ailleurs a
une pénurie de conducteurs

> Développer l'intermodalité modes actifs — transports avec des itinéraires sécurisés jusqu’aux arréts de cars et des stationnements longue
durée (sécurisés et protégés des intempéries) a proximité des arréts

> Développer le transport scolaire en train et I'écomobilité scolaire
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Transport a la demande et mobilité solidaire

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

L’usager bénéficiaire du service
= Transport a la demande expérimenté par le passé sur les 4 :
velle Contri l:IL‘
territoires de maniere indépendante, sans pérennisation. e m
Cause : services gratuits donc codts trop élevés pour les collectivités + i ——
usagers jugeant le service trop contraignant - g PR —
gers jug P g

A\

L’animateur référent "

- Plusieurs services de transport a la demande disponibles du service N
actuellement
> Ville de Brionne les jours de marchés
> EURE MOBILITE
> FILOR, service de la Métropole Rouen Normandie

Organisation d’un service de transport d’utilité sociale

= Un fort potentiel de développement de la mobilité solidaire sur le
territoire

Exemple de transport
a la demande mis en
place sur la CC Falaises
du Talou (Seine-
Maritime)

Risle-Pays d'Auge

= Des associations actives sur le territoire pour 'aide a la mobilité :
Pole Mobilité Risle Pays d’Auge, Accés (location de véhicules,
diagnostics mobilité, aide au permis...)

ENJEUX

> Développer une offre de transport a la demande a I'échelle des 4 Communautés de Communes moyennant une faible participation
financiere des usagers, ou d’un transport d’utilité sociale, notamment pour répondre aux besoins des publics captifs (personnes
agées, jeunes, précaires)
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Aides a la mobilité

= Champ d’action : principalement CCPAVR et ancien périmeétre de I'entente territoriale
= Objectifs de I'association : sensibiliser et accompagner tous les publics vers une mobilité autonome, responsable et respectueuse de
I'environnement

Risle-Pays d'Auge =  Tout public, dont :
v Public précaire pour l'acces ou le maintien a I'emploi
v Personnes a mobilité réduite, ayant des problématiques linguistiques / cognitive
v Personnes agées isolées

= Mesures proposées
v Diagnostic mobilité
v Location de VAE

= Champ d’action : IBTN, CCPAVR et une partie de la CCLPA
= Objectifs de I'association : proposer des actions de mobilité solidaire

*  Publics accompagnés
v Ayants-droits dans le cadre d’un parcours de réinsertion sociale ou professionnelle (environ 750 personnes en 2019)

* Mesures proposées
v Prét de mobylettes, véhicules sans permis, voitures et VAE (durée maximale de 6 mois)
v Autoécole sociale
v Mise a disposition d’un garage solidaire
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Atoumod

Service de multimodalité développé par la région Normandie permettant de :
v’ Connaitre les lignes et leurs horaires

v’ Accéder aux infos trafic en temps réel
v’ Calculer un itinéraire

v’ Accéder a un service de billetterie multimodale (un seul ticket pour 'ensemble des modes de transport)

Quels sont les moyens de transports concernés ?
Bus - car région - train (TER) — métro — tramway - vélo

B ©

b MRT e
itinéraire horaires lignes infos tr > y
|
_O_ Retour de la concertation
Départ PONT-AUDEMER - Gare Routiére, Poix ~ Q . . N .
J i ?‘n = = Des solutions de transport alternatives a la voiture

Arrivée Bernay, Bernay Beuzeville Of} o A L. ) . ) A
b - individuelle existantes mais peu connues sur le territoire
:::é Partir maintenant \ Options Epaignes +

Téléchargez I'application Atoumod m-ticket . A .
g ppiica’ S De nombreux projets en cours et a venir avec le PMS
e et achetez vos billets sur I'appli

P> Google Play Des efforts a mener pour faciliter I'intermodalité
(billet unique, etc.) et communiquer sur les moyens
de transports disponibles

a7
2 eux
(=) Thiberville
(o)) Q 3 y

38min  1h33min  30min

Suggestions Atoumod

& I'App Store

s|s0m> Q0> @ >4 1033
676 m #11min

Source : lllustration extraites
du site internet Atoumod.fr 54

16:35 > 18:09
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ransports en commun - Synthese

Un acces tres inégal a la desserte ferroviaire
= 5 gares ou haltes ferroviaires desservies par 3 lignes de trains pour I'IBTN
=  Une gare en cours de transformation en PEM pour la CCRS
= Une absence de gare pour la CCLPA et la CCPAVR — gare la plus proche a minimum 20 km en voiture

Une opportunité de valoriser une infrastructure ferroviaire existante entre Glos-sur-Risle et Honfleur

Une desserte inégale en cars interurbains
=  Une couverture satisfaisante pour la CCRS, malgré un manque de liaisons Nord-Sud
= Une concentration des lignes le long de la vallée de la Risle mais une zone blanche de la desserte au nord de la CCPAVR
= Seulement 2 lignes régulieres sur le territoire de la CCLPA et 3 pour I'IBTN — dont le Sud constitue une zone blanche

Des dynamiques locales de transport urbain a Bernay-Menneval et Pont-Audemer

Un réseau dense de transports scolaires dont le fonctionnement peut étre optimisé par la Région
Des possibilités d’alternatives au transport scolaire par cars a approfondir

Des tentatives de transport a la demande a valoriser pour mettre en ceuvre un service complémentaire aux
transports interurbains réguliers

Une forte culture de I'associatif et de la solidarité a mettre a profit pour la mobilité solidaire — aide a la mobilité
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Un territoire rural avec de fortes distances a parcourir
mais un fort potentiel de developpement du vélo

1. Mise en évidence a travers I'analyse du territoire

De nombreux trajets du quotidien de moins de 5 km (20 minutes a vélo),
notamment autour des pdles du territoire

2. Lisible a travers les pratiques de déplacement

D’aprés une étude de BL Evolution, méme dans les communes hors de
Iattraction des villes, pres de 60% des déplacements font moins de
10 km

= Fort potentiel de report modal vers le vélo

Une forte hausse de la pratique du vélo au niveau national,
méme en milieu rural

= Tendance qui se maintient

+14%  en
milieu
En 2020 par rapport a 2019 rural

ENJEUX
> Développer des aménagements cyclables sécurisés pour
développer la pratique du vélo dans ses domaines de pertinence

Ablon

Quillebeuf-
sur-Seine

LEGENDE
Isodistance de 5 km a vélo autour des poles structurants
C

O

Le

Conteville Trouville-la-Haule

Le Gre

Hauville

Bourneville

A13 |

Beuzeville

Lieurey
Moyaux
Le Neubourg
Claville
Ferriéres-
Orbec Haut-Clocher
Broglie
Carte des isodistances (5km)
autour des poles structurants Coeies,
en-Ouche
8 g 8 La Barre-
et relais du territoire . 56

Source : Carte réalisée a partir de 'application Smappen
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Cycles — Aménagements cyclables

8 aménagements relevés :

1
2
3
4
5.
6
7
8

Itinéraire jalonné de la Seine a vélo

Aménagement sur trottoir route des Etangs a Pont-Audemer

Voie Verte des berges de la Risle a Pont-Audemer

Piste cyclable rue du Maquis Surcouf a Pont-Audemer

Piste cyclable rue du Président Pompidou a Pont-Audemer

Voie verte de Pont-Authou a Evreux a I'extrémité sud du territoire
Un aménagement sur trottoir le long du boulevard Dubus a Bernay

Voie verte de Bernay a Broglie

+ de nombreuses boucles cyclotouristiques ou de VTT

Seulement quelques aménagements épars sans maillage
continu et sécurisé les domaines de pertinence du vélo

Retours de la concertation
Axes a aménager en priorité pour la CCPAVR
Le long de la voie de chemin de fer entre Pont-Audemer et Glos-sur-Risle

Plan de mobilité simplifié
Aménagements cyclables existants

Un réseau cyclable peu dense

INGETEC

Terres de Normandie

- Piste Cyclable Bidirectionnelle
[ EE—— E—

~— Aménagement sur trottoir
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+ Des aménagements existants... plutot tournés vers les loisirs / le tourisme
) Voie verte sur les berges de la Risle Voie verte entre Pont-Authou et Evreux

PTTT LLLEL AR

Source : reportage vidéo

Source : photos INGETEC

Seine-Maritime

LE HA anes en-Geine \%.?( e
Hayee ROUEN %, &
- ocaan Ondon~pqr. o
— Honfleur i oS
T J-mzqes Léry-Poses ) {8

N ! \ &
DﬂWILLE Mara.s Vernier Les Andelys | N
it Val-d'Oise : &
\Roche -Guyon ‘ ok
Calvados Hie : ool 3
Vemon / Givemny \/a Ste-Honorine
» Val Parisis
Mantes-La-Jolie / ‘5! Denis© seine-
St-Denis
Rueil-Malmaison p ARIS
* LaVeloscenie Paris( Yvelines <o)
e
= ) g " " Hauts-

Source : photos INGETEC

Source : site internet de la CC Saint-

Germain Boucles de Seine
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Cycles — Aménagements cyclables

I Mais peu d'aménagements pour les
) déplacements du quotidien

Des aménagements réalisés ces dernieres années
dans les centres-bourgs

Normancd
Bernay
Les cyclistes
reclament
qu’on leur

fasse de
| la place

\L l'éveil
Normand

Teveil

Source : photos INGETEC,
octobre 2022

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE
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Cycles — Aménagements cyclables
De nombreux projets en interne pour développer le réseau cyclable

1. CCRS : Schéma directeur des Modes Actifs élaboré en 2020
Volonté de créer un réseau cyclable structurant, et notamment :

= Une armature principale entre Bourg-Achard, Grand Bourgtheroulde,
Le Thuit de I'Oison
= Des liaisons entre pdles relais et poles structurants :
Bourg-Achard - Maison-Brilée
Grand-Bourgtheroulde - Saint-Ouen-du-Tilleul
Boissy-le-Chatel — Grand Bourgtheroulde
Bourneville Sainte-Croix

» Tracé de la liaison Bourg-Achard / Maison-Br(ilée en cours d’étude

2. CCRS : Etude en cours avec le CEREMA pour déployer un réseau
cyclable dans le centre-ville de Bourg-Achard

3. CCPAVR : Nombreux projets d’aménagements cyclables en cours a
Pont-Audemer

4. CCLPA : projet de liaison cyclable entre Saint-Pierre-de-Cormeilles,
Cormeilles et Saint-Sylvestre de Cormeilles

5. IBTN : Schéma directeur cyclable en cours d’élaboration

A TN LS

¢ e
[// 2\ . A \Q[
/1 \ I ) RN

\ £
N e Y 7

S e \/ )
Ly
AW e

. Péle structurant l l . Liaison cyclable inter pdles structurants

E Pole relais e e Liaison cyclable inter pdles relais / poles structurants
B Pole dsquilibre s e Ligison cyclable inter ples d'équilibre

Source : donndes accidentologie : DDTM27, 2013 - mars 2019 { réseau routier : OSM, 2019 analyse Vizea / réseau ferroviaire &f gares - SHCK, 2019 / réseau hydvographique - 16N, 2015 |
réseau VWV lutur - N3V, 2019

inetum.y Cartes voies douces / pistes cyclables et projets d (2022) Pont-Aud / CCPAVR
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Cycles — Aménagements cyclables

Des itinéraires projetés a une plus grande échelle

» Pole Métropolitain de I'Estuaire

Projet d’'un maillage cyclable de 5 liaisons secondaires complémentaires aux 2

itinéraires cyclables majeurs (la Seine a Vélo et la Vélomaritime ou Eurovélo 4),

dont 2 liaisons sur le territoire :

1. Le Thuit-de-LU'Oison — Bourgtheroulde - Bourg-Achard — Routot —
Quillebeuf-sur-Seine

2 . Pont-Authou — Pont-Audemer — Toutainville — Beuzeville

Schéma Départemental Véloroutes et voies vertes

Objectif Définitif (2027-2028)

3 ITINERAIRES

Véloroute La Seine a Vélo

Véloroute de la Risle

Véloroute Evreux/Pont-Authou

Légende

Ouvert, Piste cyclable

Ouvert, Bande cyclable

Voie verte ouverte

“““ Voie verte projet

Voie partagée ouverts

<+ Vole partagée projet

0 865 13 195 26

Km

Projets des collectivités
voisines
CC Pays du Neubourg
Possibilité de se
raccorder a un futur
aménagement a Combon
CC Lisieux Normandie
Projet de voie verte entre
Lisieux et Orbec
=> Concertation a mener
pour obtenir un réseau
cyclable cohérent

Sassetot-le-
Maucondui

w:mmmmnan
- de fEstyare e @ Seine

Ly VM!?VJ

— L2 S0 8 Vel

e Vébmut‘l&uhn

o Projots dlinérairas dintérdt métropolitain

Honfleur O
Deauville

O

Villers-sur-Mer

Tgtlnh mopulnan
- dﬂ'atudnﬂe 1a Seine

meremy VW“‘

» Schéma cyclable départemental
- 750km d’itinéraires cyclables dont environ 45% en sites propres

- Plusieurs projets sur le territoire
Voie partagée entre Beuzeville - Bernay — Mesnils-en-Ouche
Voie partagée entre Broglie et Orbec
Voie verte entre Pont-Authou et la Seine a Vélo
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SERVICES POUR LES DEPLACEMENTS DE LOISIRS & TOURISME De nombreux services autour
» Trés peu de loueurs de vélo sur le territoire pour la pratique du cyclotourisme ou du VTT de la pratique du vélo,

principalement tournés vers les
> Haltes vélo loisirs et le tourisme

= Projet porté par le P6le Métropolitain de I'Estuaire de la Seine (dont fait partie la CCRS)
= Premier schéma de principe d’'implantation des haltes vélos : 2 haltes nature sur la CCRS (a Caumont et a Vieux-Port)

» Géovélo - Projet de déploiement de I'application sur le territoire pour développer le cyclotourisme sur I'IBTN

SERVICE POUR LES DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN
» Service de location de vélos électriques Les Vélos du Leader du P6le Mobilité Risle Pays d’Auge

= Service proposé par le Ple Mobilité Risle Pays d’Auge, en partenariat avec I'ESAT (Etablissement et service d'aide par le
travail) de Pont-Audemer, réservé aux résidents de la CCPAVR
= QObjectif : sensibiliser les habitants a I'usage du vélo électrique pour les trajets domicile travail ou études

= Veéhicules financés par les fonds européens Leader

= Parc de 10 véhicules équipés de lumieres, sacoches, portes bagages et antivol

= Tarif : 50 € pour 15 jours / 90 € pour 1 mois
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Modes actifs - Synthese

Un vrai potentiel cyclable sur le territoire autour des poles structurant, relais et d’équilibre

Quelques aménagements inégalement répartis sur le territoire et dédiés majoritairement au tourisme et au loisirs
= Des aménagements dédiés au tourisme / loisirs entre les pdles et quelques aménagements du quotidien dans les centres-bourgs pour la
CCPAVR et I'IBTN
=  Aucun aménagement a ce jour sur les territoires de la CCLPA et de la CCRS

Une dynamique autour des cycles avec de nombreux projets en cours sur I'ensemble du territoire, dont un SDMA
(Schéma Directeur des Mobilités Actives) a Bernay et sur la CCRS et un SDC (Schéma Directeur Cyclable) a I'|BTN

Des projets d’aménagements a |'échelle supracommunautaire portés par le département de I'Eure et le Pdle
Métropolitain de I'Estuaire de la Seine

Des services majoritairement tournés vers le loisir et le tourisme, hormis la location « les Vélos du Leader » (CCPAVR)

Une pratique de la marche pertinente pour se déplacer dans les centre-bourgs
63





Les pratiques de mobilite





A@ae deFereption - ryrﬁ(re de rintérigyr
[P@sinazfzsots y Foommoiss 599]‘ s
ME.J Seme

Pratis (169 de moblllte sur le territoire
Déplacement domicile-travail - Parts modales

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

CCLPA Un recours plus fort aux Un usage
CCRS —> transports en commun a majoritaire de la
I'ouest du territoire* voiture pour les
déplacements
domicile-travail

IBTN

CCPAVR

.,

2% 4%

Aucun
déplacement

Source : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019, exploitations principales, géographie au 01/01/2022. *Source : PLUi de la CCRS
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Déplacement domicile-travail — Rapport temps-distance

70 (y . Quelle est la distance en km du trajet (aller simple) entre votre domicile
0 des trajets font plus de 10km et votre lieu de travail ou d’études ?
o 100%
9 10 A) entre 6 et 10 km 905
B0%
9 18 % moinsde5km o
, . . 50%
Et 2 % des personnes ne se déplacent pas (travail a 10% 6%
domicile, sans emploi...) 30% o 2
20% 595 10% 8%
s H =
60 % des trajets ont une durée comprise entre 11 et 0%
0 km Moins Entre Entre & Entre Entre Entre Plus de
e ® e 40 mInUtes (trawvail de 1 km et5km et10km 11et20 21et30 Fet50 E0km

a ke lem lem

E- . 1 5% entre 40 minutes et 1 heure . . .
Quel est votre temps de trajet (aller uniquement) moyen en porte a porte ?

19% entre 0 et 10 minutes {005
90%
6 % font plus d'une heure 80%
T
- - - - - - - ’ ) ED%
Des distances domicile—travail importantes, ce qui favorise l'usage de la voiture .
individuelle. a0% 28% %
30% 19% 15%
N . . . 20% 6%
A noter que 28% des trajets font moins de 10kms* et que sur ces trajets 0% - -
« courts », 63% d’entre eux sont réalisés en voiture. De ce fait, les mobilités 0%
douces (et notamment le VAE) peuvent avoir du potentiel pour ce type de trajet. Moins de10 - EntreTiet Entre20et  Entred0min - Plus dune
min 20 min 40min et 1h heure

* Les trajets de moins de 2 km peuvent étre effectués a pied, ceux faisant moins de 10 km peuvent étre effectués a vélo ou VAE 66
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Déplacements domicile-travail - CCLPA

» Preés de 9 300 actifs parmi les 15-64 ans

> Lieu de travail des actifs

Sur I'ensemble des communes de la CC :

19 % des actifs travaillent dans leur
commune de résidence (1800 actifs)

Entre 25 et 37 % dans les communes poéles
(Thiberville, Cormeilles, Epaignes, Lieurey)

ENJEU

—> Développer des alternatives a la
voitures, notamment les modes actifs,
dans les communes poles

PEEG IS de mobilité sur le territoire

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

]
\ 4

"S"  Retours de la concertation
= Utilisation de la voiture vue comme une
condition nécessaire pour vivre sur le territoire

= 2 difficultés rencontrées par les usagers :
hausse du co(t du carburant et diminution du
nombre de stations-service





Déplacements domicile-travail - CCPAVR

» Environ 15 000 actifs parmi les 15-64 ans

> Lieu de travail des actifs

ORIGINE DES ACTIFS N'HABITANT PAS L'EPCI
ET Y TRAVAILLANT

Plus de la moitié
des actifs de la

CCPAVR
. Hors Estuaire Dans I'Estuaire
travalllc?nt-sur le ﬁa 0/ 7E' 0
territoire Lo /A *’

B % CC Intercom Barnay Terres de Normandie
& % Métrapole Rouen Normandic

B % Autres Normendie 13 % CC du Pays de Honfleur-Seuzeville
2 % Autres régions 10 % Autres Extusime

26 % CC Lieuvin Pays d'auge
26 % CC Roumais Seine

Des interactions

DESTINATION DES ACTIFS HABITANT L'EPCI
fortes avec les

ET TRAVAILLANT A LEXTERIEUR

communautes
de communes Hors Estuaire Dans I'Estuaire
2= /- |:| A 0/
voisines, dont 46 Y% H4 94
celles du PMS
24 % Wétropale Rowen Normandie 15 % £ du Pays de Honfleur-Beuzeville
& % CC Infercom Bernay Terres de Normandie 14 % CU Le Hawre Seine Métropals
9 % Aufres Normandis 12 % CC Roumois Seine
& 5 Aufres régions &% Caun Seinz Agghy
B % Autres Estusire

Source : PCAET de la CCPAVR

J“éﬁi; de moblllte sur le territoire

4 330 actifs

n'y habitent pas et viennent y travailler

3257 1073

vignnent viennent de I'extérieur

de I'Estuaire * de I'Estuaire

¥
6 413 actifs

y habitent et vont travailler a I'extérieur

3415 2938

vont dans vont a l'extérieur
I'Estuaire de |'Estuaire

MIGRATIONS DOMICILE - LIEU DE TRAVAIL ENTRE LA CC PONT-AUDEMER /

VAL DE LA RISLE ET LES AUTRES EPCI DE L'ESTUAIRE DE LA SEINE EN 2016

12 985 actifs

habitent la CC Pont-Audemer / Val de Risle

(519% d'entre eux y travaillent soit 6 571actifs) /./ Hars Eshiaire
A —lmntmlihdu;h m
4 330 actifs 7 ¢~ >,
i s S ,\/-,f
n'habitent pas la CC Pont-Audemer / /. % ua m 32
Val de Risle et viennent y travailler ’ BRI g
e ctman«mu
/ Vi R
/ N
[ CWleBoweSemMivopde Caux Sene Agyho 2
-
‘\-\ ) 0'

/ 4 ' [
7 0 Roumsis Seie
o a8 4

=
O Symnde |
( bl dp RIS
= =

ILI [ 10 2 km [N

Fond: IGN - Advin express. Sour : INSEE -RP2016 8 ARH(SCAPON0 | ][]

—n) Actifs habitant la CC Pont-Audemer/ Valde Riske et travaillant a Mextérieur  ——— Limites du territoire de I'Estuaire
ty compris hars de I'Estuaire) pr—
|1 (CPont-Audemer / Val de Risle
== Actils nthabitant pasa CC Pont-hudemer / Val de Risle .
{y compris hors de I'Estuaire) et venant y travailler | hutres EPClde FEstuaire de la Seine

D Actits habitant et travaillant dans 1a CC Pont-Audemer / Val de Risle * Seus fes flux supérieurs d 50 ont ébé présentés
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T84 de mobilité sur le territoire
Déplacements domicile-travail - CCRS

> Environ 19 300 actifs parmi les 15-64 ans Q Retours de la concertation
La communauté de
communes est le premier

. ) . employeur sur le territoire
> Lieu de travail des actifs

Déplacements domicile-travail de la population de 15 ans ou plus

ayant un emploi en 2017 en %

La majorité des actifs travaille
hors de leur commune de
résidence (proximité du
territoire avec deux pdles
extérieurs majeurs : la
Métropole Rouen Normandie)

13,53
Part de la population travaillant

dans la commune de résidence

u Part de la population travaillant

hors de la commune de résidence

Part de la population travaillant dans

le département de résidence

u Part de |la population travaillant dans

un autre département

53,58 = Part de |z population travaillant dans

une autre Région

Sources : Insee, RP exploitation complémentaire 2017

Source : PLUi-H de la CCRS

Principaux flux domicile-travalil des actifs habitant la CC Roumois Seine et

travaillant dans un autre EPCI|
Flux sortants : » Fhux sortants non représentés < 9 %

13 300 ..", Lo moave

_____

Des mouvements
pendulaires importants
vers et depuis Rouen,
ainsi que la CCPAVR

{,-. r/
\_‘\.

- Ne,
il Nem, ) 2

' - ’

Principaux flux domicile-travail des actifs travaillant dans la CC Roumois [ .
Seine et habitant dans un autre EPCI

Partdge la
0% &0% 75% 30° voiture

Flux entrants :

ER
PREFET

A
v ¢
¢ e
DE L'EURE nay Y )
Lavw = s y DOTH2/SCTERDYASTER - fewr. 2031
p e | ~ -
» ~ G R 7 e £ SouTces | € JGN Admon Evpross ¥ 2020
oAy o~ e /7 nsee 2016
e
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Pratie (183 de mobilité sur le territoire
Déplacements domicile-travail - IBTN

» Environ 24 500 actifs parmi les 15-64 ans

> Lieu de travail des actifs

1 - 10 personnes

- P —— - .
 Mobilités professionnelles a destination des communes de I'BTN \\& {' ( 7
AL
\

0-20 Wl“\'
10 - ¥
personnes % 5% ¥
20 - 50 personnes v A K / < Bosroumois . %
. —= 50 - 100 personnes » ‘ /i R’.i\/d’i Elpeut -
—= 100 - 200 personnes 4 —
" lefhitde lllsun\ fj\,//”
—= 200 - 500 personnes . f e
" —= > 500 personnes ‘ 5 A A J‘ ) kLL
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3 centralités qui
attirent les actifs
venant travailler sur le
territoire de I'IBTN
(résidents ou
extérieurs) :

1. Bernay
2. Brionne
3. Beaumont-le-

Roger

PR .

1-10 personnes

10 - 20 personnes
% 20 - 50 personnes
— 50 - 100 personnes
—= 100 - 200 personnes
—= 200 - 500 personnes
—=$ > 500 personnes

(s SN

Livarot-Pays d'Auge \

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

3 centralités internes
au territoire qui
attirent les actifs

3 centralités
extérieures qui attirent
les actifs résidant sur

I"IBTN : résidant sur I'IBTN :
1. Rouen 1. Rouen
2. Lisieux 2. Lisieux
3. Val-de-Reuil 3. Val-de-Reuil
4. Le Neubourg 4. Le Neubourg
5. Evreux 5. Evreux
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PEEG IS de mobilité sur le territoire

Véhicules motoriseés - Equipement

» Taux de permis

84 % des répondants possedent le permis de conduire (8% de mineurs)*

» Taux de motorisation des ménages
CCPAVR IBTN CCLPA CCRS 4cCcC*
87% 88% 93% 95% 94 %

» Possibilité de garer sa voiture

» Type de véhicule

P G

Une part de véhicules « sobres » (7%)* plus élevée que la moyenne nationale
P P q y

Au niveau national, 98% du parc automobile est motorisé a I'essence/gazole contre 0,6 pour
I'électrique/hydrogene, 0,4% hybride rechargeable et 0,4% au gaz. Source : SDES-RSVERO

Nombre total de réponses : 208

Hybride non rechargeable
3 % (56)

CCPAVR
46 %

41%

69 %

Hybride rechargeable 1% (16)
Electrique 4 % (67)

Autre, veuillez préciser
svp: 2% (34)

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Sources : Insee, RP2008, RP2013 et RP2019,
exploitations principales, géographie au 01/01/2022.

*Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC
(décembre 2022 — janvier 2023)

IBTN CCLPA CCRS
47 % 44 % 38 %
41 % 49 % 57 %
71 % 78 % 84 %

Thermique (essence,
diesel...) 90 % (1568)
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Pesths f@ii; de mobilité sur le territoire
Véhicules motorisés - Covoiturage

Pratiquez-vous le covoiturage ?

Oui 16% (297) A quelle fréquence pratiquez-vous le covoiturage?

Nombre total de réponses : 266

Tres
régulierement
(plusieurs fois
par semaine)

Régulierement (au
moins une fois par
semaine)

Non 84% (1523)

Rarement (au 34%
3 moins une fois
Nombre total de réponses : 1820 dans I'année)
Jamais, précisez 34%
pourquoi :

0% 10%% 20% 3% 400 50%% 60% Tl 50%

32 % de ceux qui pratiquent le covoiturage le font de maniére
réguliére (au moins une fois par semaine)

La plateforme la plus utilisée est Blablacar (49%) devant Klaxit
(4%) et Karos (2%). 59% des personnes covoiturent avec des
personnes qu’elles connaissent.

57% des personnes seraient intéressées pour pratiquer le IBEZ
covoiturage via le dispositif Rézo Pouce.

100% a disposition

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC
(décembre 2022 — janvier 2023)

Quelle motivation principale vous incite a covoiturer?

Nombre total de réponses : 266

Feonomiaue _ 0%
ECOlogique - e

Pratique 18%
Conviviale 6%
Pas de voiture

Autre,
veuillez...

3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% 80% 90% 100%

Le covoiturage est principalement utilisé pour se rendre au
travail / sur le lieu d’étude (48%) et pour les loisirs (52%)





PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Eﬁ?ﬁ tf@zt d e m O b | | |te Sur | e te rrlto lre Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC

(décembre 2022 — janvier 2023)

Véhicules motorisés - Autopartage

Seriez-vous intéressé(e) pour pratiquer l'autopartage si des actions sont menées par la
communauté de communes pour améliorer davantage ces pratiques ?

Nombre total de réponses : 1614

Oui 13%
Peut-étre A5
MNen 43%

0% 10%% 20% 0% 40% 50% 60% TO% 80% 0% 1009

Les personnes sondés semblent plutot sceptiques quant a l'utilisation de I'autopartage.
62% des sondés n’en avaient pas entendu parler avant le questionnaire.
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Transport ferrovi

Pratie (183 de mobilité sur le territoire

aire

Utilisez-vous le service de trains régionaux?

Tres régulierement s
(plusieurs fois par semaine)

Réeulie .
égulierement (au moins I 994,

une fois par semaine)

Occasionnellement (au
moins une fois par mois)

Rarement (au moins
une fois dans I'année)

Jamais, précisez pourquoi

o

Nombre total de réponses : 1599

10%
32%

53%
10%% 20% 3% 40 50% 60% T0% 80% a0t 100%

Trop peu fiable (pannes, greves, retards...)

Problémes de santé

Pas besoin: J’ai (ou je préfere) ma voiture

Manque d’information

Réponses collectées aupres des habitants

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC
(décembre 2022 — janvier 2023)

Le TER est surtout utilisé pour se rendre vers les poles extérieurs du territoire

(Rouen, Evreux, Caen..)

Le train est principalement utilisé pour les loisirs, notamment les vacances,
pour se rendre sur le lieu de travail / d’étude et pour se rendre a un RDV.

Les déplacements quotidiens représentent une faible part: 4%

Pour quel(s) motifs utilisez-vous ce mode de transport?

Courses 5%

Serendreaun

RDV 23%

Accompagnement 3%

Aut if,
u re?'nomf_ 8%
veuillez...

0% 10%% 20%% 30%% 40% 50% 60% TO% 80% 90%  100%

L'éloignement des gares pour certaines parties du territoire explique une utilisation faible pour les déplacements du quotidien
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

?jﬁ?ﬁ f@zt d e m O b | | |te Sur | e te rrlto lre Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC

(décembre 2022 — janvier 2023)
Tra nsport ferroviaire

Gares de départ selon la communauté de communes
CC Lieuvin Pays d’auge CC Roumois Seine

i g |
. I - -
Oissel
e [ v oz N e (2%
Autre gare, - tCCd't‘eV‘F;‘é;r‘;t-\/z'\udémer[_;’/al‘dé Risleu' vy ~’>
veuillez..i 4% Rouen 18 % v A S
Rouen 3% Elbeuf 9%
CC Pont-Audemer Val de Risle Intercom Bernay Terre de Normandie % Bewwipays ause

Bernay _ o _ - ;
EBernay 745 3
roven - % rienne - 107

Evreus g 9% Serquigny G % AT = CC lnterqom BernayTerres"'de Norma’ngie. »

Evreux
Lisieux 3 % I %

.f .

La gare de Bernay est la gare principale du territoire, notamment pour IBTN, la CCLPA
et la CCPAVR.

Les habitants de la CCRS utilisent davantage la gare de Bourgtheroulde-Thuit-Hébert,
puis la gare de Oissel (extérieure au territoire). 75
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f@%t de mobilité sur le territoire
Réseal de cars interurbains NOMAD

Utilisez-vous le réseau NOMAD Car, service régional de car interurbains ?

Tres régulierement

NPT -
(plusieurs fois par semaine)

Régulierement (au moins I 1%
une fois par semaine)

Occasionnellement (au
moins une fois par mois)

Rarement (au moins

une fois dans I'année)
Jamais, précisez pourquoi

0 10%: 20% 300 40% B0 B0% TG B0% 90%  100%

Nombre total de réponses : 1489

63% des utilisateurs prennent le réseau Autocar pour se déplacer
vers les poéles voisins (Evreux, Elbeuf, Rouen, Honfleur, Le Havre,

Lisieux, etc.) et 37% I'utilisent pour se déplacer au sein des 4
intercommunalités.

Une utilisation du réseau tournée vers l'extérieur du territoire

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Données issues de I'enquéte mobilité menée par INGETEC
(décembre 2022 — janvier 2023)

Quelle ligne utilisez-vous?

Nombre total de réponses : 322
201 Le Landin - Elbeuf

204 Boissey-le-Chatel — 10
Bourgtheroulde - Elbeuf
205 Beaumont-le-Roger —Val-

de-Reuil

213 L’Aigle — Conches - Evreux

214 Honfleur — Pont-Audemer .

- Evreux . 61
215 Rouen — Pont-de-I’Arche — _ 2

Val-de-Reuil — Louviers - Evreux

222 Bosroumois — Grand- 19
Bourgtheroulde - Rouen

223 Saint-Ouen-de-Thouberville . 7
— Pont-Audemer

224 Pont-Audemer - Lisieux

227 Pont-Audemer — Le Havre _ 32

228 Pont-Audemer - Bourg-
Achard - Rouen

20 30 40 50 860 TO a0 20 100

(=]
-
(=]

Les lignes les plus fréquentés sont la 228 - Pont-Audemer - Bourg-
Achard - Rouen, la 217- Pont-Audemer - Bernay ainsi que la 214 -
Honfleur - Pont-Audemer - Evreux
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Cycles

89% des ménages posseédent au moins un vélo dans leur foyer, le taux d’équipement est dans la moyenne haute par rapport au niveau
national

51% de ces personnes possédent un vélo ou engin de déplacement personnel motorisé (vélo/ trottinette électrique, etc.)

Quelles sont les conditions qui favoriseraient selon vous une plus forte pratique des
modes doux pour des déplacements quotidiens ?

1000
00
800
641
TOO
s00
. ege r, o EDD
Parmi les utilisateurs du vélo, 88% le prennent 400 -
. . 247
pour le loisir, 300
5 ) , o0 132 127
30% prennent le vélo pour faire les courses et 2 66 60
. , 100
18% pour se rendre au travail/ études. o - I
Développer Implanter Informer Formerles  Mettre en Créer des Autres
52% des sondés seraient préts a utiliser le vélo un service de des davantage ~ jeunesdla  placedes  aménagements ~ (veulllez
location avec  dispositifs de sur les pratique séances de  (cheminements  Préciser):
pour des trajets quotidiens denombreux  stationneme ~aménageme ~ duvélo  découvertea pigtons, bandes
lieux de prise  ntsécurisés  nts cyclables dans les vélo du ou pistes
/ dépose des existants et écoleset  territoire, des cyclables, voies
véhicules projetés les colleges ateliers de vertes)

remise en selle
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Affichage : 29/06/2023

Réception par le préfet - 29/06/2023

i 3P

Les pratiques de mobilité - Synthése

Un territoire ou l'usage de la voiture pour les déplacements domicile-travail est majoritaire

Des tendances contrastées sur les déplacements domicile-travail selon les collectivités

CCLPA : 1 actif sur 5 travaillent dans sa commune de résidence

CCPAVR : la moitié des actifs du territoire travaillent sur celui-ci ; de fortes interactions avec les Communautés de Communes voisines,
sauf I'IBTN

CCRS : de part la proximité de la Métropole Rouen Normandie, celle du Havre et Pont-Audemer, la plupart des actifs de la collectivité ne
travaillent pas dans leur commune de résidence et de fort mouvements pendulaires a destination des poles sont observés

IBTN : une concentration des flux internes, depuis et vers le territoire sur le secteur nord

Une population avec un fort taux de motorisation (94% d’apres I'enquéte INGETEC) présentant cependant une part

de véhicules « sobres » supérieure a la moyenne

ﬁ Une pratique du covoiturage encore a la marge et le service d’autopartage peu connu sur le territoire

e

o

Moins de 5% de la population utilise le réseau NOMAD TER et moins de 10% le réseau NOMAD cars comme mode
de déplacement régulier ; les usagers des transports en commun ont pour destinations principales des pbles
extérieurs au territoire

Une pratique du vélo principalement pour le loisirs (88%) 78





/oom sur le transport de marchandises






Plan de mobilité simplifié
Hiérarchisation du réseau routier

Le Havre
B x
Sception par le préfet j 29/05/2023 N 3950 PU|
ZoorsiF|e transport de marchandises 2500 UL — % asea 14%
18.9%
Transport routier —
A
A13 — A131 : axes supportant un fort 1002%
trafic de poids lourds (en lien avec la zone I o [
portuaire du Havre) e TG
Source : Trafic Beronay 17.3 % [
. poids lourds
Les axes départementaux supportant les <ur le réseau L
trafics poids-lourds les plus importants routier SO P 8.9%
(pourcentages du trafic motorisé): national de SR
Normandie en E
= D6178 -280041500PL/j 2019 . /
= D438 - 40031400 PL/j
) ENJEU

" D613 -900 41300 PL/j
= D834 -1100PL/j

= D27 -1000PL/j

= D675 - 400 a 850 PL/j
= D89 -250 43850 PL/j

= D313 - 350 3 650 PL/j

Faciliter le report modal vers le
transport de marchandises
ferroviaire et fluvial

Quels sont les probléemes de ce systeme ?

Source : Extrait du PCAET

Roumois Seine

% V ».‘.\. k
3& A131

D1678 —

S

.On.t' 3 z,’
~ Audemer - .

&

WA\t D313

Bo,u:fg4 Ac ‘ ard

oy 55

A13

: . - : \ : ,D89 [ .7 A Grand‘A
{ D27 — = A e ..._'Bdlrgt_herou' de
\_7 ~ Lieurey -7
D834 N
D613 / R, AN
s= /7SN pa3g

o 15

‘}B'r'ogli_e g

(
i

Des axes aux profils
contrastés permettant
de desservir I'ensemble
des poles du territoire

IN! T I~ 1
3 ‘ E T E NTERCOM
o ZQS NOETEC Bernay
= Autoroute & Boulevard périphérique Terres de Normandie
i 0% 25 5., 758 <10 km Q e ‘1' »
Secondaire m ""2‘"'" t ZZ
Communatide S f Ro is
Lieuvin Pays d’Aug ~ = Selne





A€Qsé deyacepidn - MgEre de nteridy OO ‘ %
| o240 6831882623 04268 CROTHY™S) zm -"pom
lerres de [NOLT 1q1e N ire ” 4 Se| TYE 1 Licuvin Pay FAuge VAL DE RISLE

Btide-du transport de marchandises

Transport routier

CCRS

Des émissions de CO2 liées au transport de

marchandises - donc des flux - plus importants sur la

partie ouest du territoire

= Secteur ou se concentrent les pbles générateurs
de déplacement et présentant de forte
interactions avec la Métropole Rouen Normandie

(a) Emissions totales de gaz a effet de serre (GES) liées au
transport de marchandises en 2020

Emissions toales
En kteglC02%a

Source : Prosper

Source : PCAET Roumois Seine

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE
IBTN

Extrait des objectifs fixés dans le SRADDET, cités dans le PCAET :
« Encourager des systemes de logistique et de transport des
marchandises plus sobres énergétiquement »

CCPAVR
Extrait des ateliers PLUiH-PADD - Mobilités

Constat : trafic de poids-lourds est considérable sur les quatre
départementales : la D130, la D139, la D675 et la D810

= trafic de transit majoritairement la majorité d’entre eux empruntent ces
axes pour rejoindre l'autoroute A13 et les ponts de la Seine en direction du
Havre, afin de réduire les co(its de péage et la durée du trajet depuis I'A28.

Conséquences : pollution, insécurité, dégradations, aménagements non [~ OBJECTIF
adaptés, nuisances auditives, impact sur la tranquillité et le cadre de vie, |
etc. De plus, la desserte locale représente une part minime de ce trafic

. L . , . , L ETAT DES
poids-lourds : en effet, Pour réduire ces impacts négatifs, les élus ont

LIEUX

Propositions

» Créer des parcs de stationnement poids lourds en fonction de la
demande.

» Aménager des carrefours ou certaines voies afin de réduire la vitesse
des poids lourds.

» Réfléchir a un Plan de Déplacements poids lourds pour limiter leur
circulation (hors desserte locale) (hors réglementation PLUi-H).





Concertation






PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

=Bé&marche de concertation

Afin de co-construire le Plan de Mobilité Simplifié avec I'ensemble des acteurs et de profiter de leur « expertise d’usage », trois actions ont été menées dans le cadre de la concertation :

1. Un atelier pour chaque Communauté de Communes avec les élus
2. Unenquéte en ligne
3. Des entretiens avec les collectivités voisines / acteurs locaux de la mobilité

Atelier avec les
Atelier avec élus de

les élus de la I'Intercom Lancement de Entretien avec les . Entretien avec le
CC Lieuvin Bernay Terres I’enquéte en services de la Entretien avec les Péle Mobilité Risle
Pays d’Auge de Normandie ligne DDTM transporteurs Pays d’Auge

07/11/2022 08/12/2022 12/01/2023 05/02/2023 23/02/2023 20/03/2023

. o

®
30/11/2022 08/12/2022 12/12/2022 25/01/2023 07/02/2023 10/03/2023

° ° ° °

Atelier avec Atelier avec Entretien avec le Cloture de BN El Entretien avec les
les élus de la les élus de la département de Ienquéte en ligne Région Normandie acteurs Iocauz(.dc’e
CC Pont- CC Roumois I’Eure la mobilité
Audemer Val Seine
de Risle
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFI,

Synthese des entretiens

DEPARTEMENT DE

. L BELUME
Projets :

* Projets d’'aménagements cyclables ; voie verte entre Pont-Audemer en
Toutainville, a Beaumont-le-Roger, jalonnement le long de la vallée de la Risle
et de la Charentonne, prolongement de la voie verte jusqu’au centre-ville de
Pont-Authou, projet Seine a Vélo...)

=  Pas de projet covoiturage mais ouvert a supporter les projets des EPCl en tant
que financeur / maitre d’ouvrage

Département de I'Eure

Accompagnement
=  Vial'ingénierie interne INGE27 que les collectivités peuvent solliciter
. Dispositifs de financement :
=  Amendes de police sur les aménagements de sécurisation (50 %
subventionnable sur un max de 40 000 € HT
] Mobilités alternatives : objectif de sécuriser les RD pour réduire les
déplacements automobiles et favoriser les mobilités douces
] Financement a hauteur de 50 % du montant HT des travaux
avec un plafond de 200 000 € par projet
] Pour des projets hors ou en agglomération
Ll Hors agglomération, possibilité d'aménagement une voie ou un
chemin paralléle a une distance de moins de 50 m

Autres points
. Réflexions en cours sur la sécurisation des axes majeurs (RD675 entre Saint-

Ouen(de(Thouberville et Pont-Audemer,RD113...) visant a limiter le trafic
poids-lourds

Direction Départementale des Territoires et de la Mer (DDTM)

Accompagnement
. Covoiturage : actions financables via le fonds vert. Le financement est alloué
par les préfectures, et la DDTM instruit les dossiers. 5 axes d’actions sont

finangables :
. Etudes et conception de schémas directeurs
. Infrastructures
= Outils et actions de communication
. Incitation financiere

=  Aménagements cyclables :
=  Appel a projet continuités cyclables de I'Etat (renouvelé tous les ans) :
la DREAL instruit les projets (en 2022 la liaison cyclable entre
Toutainville et Pont-Audemer a été lauréate)

Transporteurs

n Fort enjeu sur le manque de conducteurs et I'attractivité du métier : intérét de
pouvoir proposer des journées continues aux conducteurs (circuits cantines,
autres circuits etc.) et de mutualiser les ressources entre collectivités et
transporteurs ?

. Les marchés de transports sont a échéance en 2025 pour Bernay et 2026 pour
les autres CC (cohérent avec la modification du schéma de transports)

. Keolis peut étre force de proposition sur les services de transport a la demande

. Forte demande sur les déplacements ponctuels qui ne sont pas assurés
actuellement faute de conducteurs
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Synthese des entretiens

PLAN DE MOBILITE SIMPL

1
O La région est responsable des services de

< transport suivants :
= Réseau NOMAD (trains et cars
interurbains)
= Transport scolaires

Région Normandie

Transports routiers

Etude en cours avec la CCPHB pour étudier une desserte sur I'axe Rouen-
Honfleur : marché d’AMO en cours pour étudier la desserte par cars,
notamment pour optimiser la ligne 214 qui n’est généralement pas
utilisée de bout en bout mais sur des trajets locaux).

Bernay : schéma de transports revu en lien avec les travaux de la gare. Le
schéma de transports sera entierement remis a plat apres les travaux

Un nouveau schéma de transports routiers sera également proposé a la
gare de Bourgtheroulde-Thuit-Hébert a horizon de l'ouverture du
nouveau campus international, mais les études ne sont pas encore
lancées (manque de données a ce stade)

A court terme, le point d’arrét de la ligne 204 sera déplacé pour s’insérer
dans le nouveau PEM

Il existe une desserte estivale une Evreux, Pont-Audemer et Honfleur
avec des cars supplémentaires le dimanche : possibilité de la pérenniser ?

Transports ferroviaires

A fin 2023 est prévu un renforcement de la desserte sur I'axe Rouen-
Caen, avec 10 allers-retours quotidien du lundi au vendredi depuis
toutes les gares, soit 6 arréts supplémentaires par sens pour
Bourgtheroulde, Brionne et Serquigny et 2 de plus pour Bernay

Vélo et mobilités douces

bt

¥

REGIOMN

La Région dispose d’'une compétence pour le développement du
vélo du quotidien et pour le cyclotourisme

Une aide peut étre apportée aux collectivités qui souhaitent
réaliser des aménagements

Le dispositif d’aide actuel va évoluer dans les 6 prochains mois. Les
aides seront liées au contrat de territoire Région / EPCI pour la
période 2023-2027 : les collectivités doivent donc y intégrer les
projets cyclables qu’elles souhaitent réaliser.

Subventions a hauteur de 60 euros du metre linéaire, et 30 % pour
les études de maitrise d’ceuvre avec un plafond de 35 000 € HT
d’étude.

Stationnement : La Région prévoit de renforcer le nombre de
places de stationnement dans les 37 gares de Normandie d’ici a
2024, et travaille sur I'uniformisation des modes d’acces aux
consignes.

Intermodalité : une offre renforcée pour emporter les vélos dans le
train (aide a 'emport avec une équipe dédiée existe I'été sur les
axes Caen-Granville-Rennes et Caen-Le Mans-Tours (sur la
Vélomaritime). L'été 2022 fut un trés grand succes (6000
embarguements) : a développer sur les autres axes ?)

La question de I'emport des vélos dans les cars n’a pas été tranché
par la Région.

NORMANDIE
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Synthese des entretiens

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Pole Mobilité Risle Pays d’Auge

Création du péle

= Un sujet tres prégnant pour les habitants, surtout en rural, mais peu porté politiquement -> création d’'une association pour
proposer des solutions concrétes aux habitants

= Association de préfiguration d’une SCIC (Société Coopérative d’Intérét Collectif), dans lequel pourront rentrer au capital, a terme :
acteurs privés, collectivités, associations, auto-écoles

Actions menées

= Incuber des projets, étre force de propositions : déploiement de Rézo Pouce, mutualisation des ressources pour proposer de
nouveaux service, projet de plateforme d’autopartage...

= Proposer des solutions de mobilités : locations de vélos a assistance électrique de longue durée, diagnostics mobilité aupres de
demandeurs d’emplois...

Moyens :
= Humains : un chargé de mission a mi-temps

= Financiers : subventions CCPAVR, fonds MACIF, LEADER, conventionnement avec Péle Emploi...

Philosophie portée par le péle Mobilité : multiplier les expérimentations et les projets pour faire aboutir des solutions qui
fonctionnent auprés des habitants, en développant plusieurs solutions en paralléle pour créer des alternatives personnalisées

Risle-Pays d'Auge

86
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PLAN DE MOBILITE SIMPLI!

Enjeux généra UX — communs aux 4 territoires

v

FORCES

Des contraintes géographiques relatives et
surmontables

FAIBLESSES

v

Les jeunes, les personnes agées et les actifs précaires : une population présentant des
difficultés a se déplacer,
= Privées de I'accés a certains emplois/services/activités

poles structurants et des gares

v" Une culture de 'associatif et de |a solidarité bien v' Un territoire rural avec des distances importantes a parcourir pour rallier les différents
développées a mettre au service de la mobilité poles
— Forte dépendance a la voiture
v' Service de multimodalité développé par la région v" Des bassins de mobilité divers et difficiles a appréhender avec des logiques de
Normandie déplacements propres a chacun ; cependant, une forte interdépendance des bassins de
mobilité entre eux
v" Des RD trés fréquentées avec des vitesses élevées
= Conflits avec les modes actifs dans les centres-bourgs
v" Une multiplicité des services de covoiturage : une offre peu lisible, empéchant d’atteindre
une masse critique nécessaire a l'essor de la pratique
v Des tentatives de TAD (Transport a la demande) non-pérennes
v' Trés peu d’aménagements cyclables du quotidien
OPPORTUNITES
v" Un projet de PMS commun aux 4 CC visant une v' Augmentation du co(t de I'essence, dans un contexte de forte dépendance a la voiture
stratégie commune
v' Opportunités de développement de lignes de v’ Difficultés a recruter des chauffeurs pour les transports en commun
covoiturage sur les RD les plus fréquentées
v' Systéme de covoiturage REZO POUCE en cours de
déploiement : un premier projet commun
v' Un fort potentiel de développement du vélo autour des
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIF.

Enjeux territorialisés — ccLpa

FORCES
v Action d’ACCES (aides a la mobilité) sur une
partie du territoire

FAIBLESSES
v Pdles concentrés au nord du territoire, tandis que le sud constitue une zone trés
rurale
v’ Territoire présentant des petits pbles entrainant une dépendance de celui-ci aux
poles extérieurs (Lisieux — Bernay — Pont-Audemer)
= Des flux diffus vers les territoires voisins
Une pratique du covoiturage encore marginale
Aucune desserte ferroviaire — Nord du territoire particulierement touché car
éloigné des gares des territoires voisins
v" Seulement 2 lignes de cars — selon un axe Nord-Sud — avec trés peu de
fréquences

AN

OPPORTUNITES
v' Réseau associatif trés développé (environ
250 associations cantonales)

v’ Territoire présentant des petits pdles entrainant une dépendance de celui-ci aux
poles extérieurs (Lisieux — Bernay — Pont-Audemer)
= Risque de fragilisation de |'offre de transport interne au territoire au vu des
flux importants vers l'extérieur du territoire
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“== Enjeux territorialisés — CCPAVR  Fuwer woaure s

FORCES FAIBLESSES

v' Un territoire trés facilement accessible en voiture, desservi par un réseau routier dense : A13 ; RD v' Concentration des pdles
structurantes, etc. autour de Pont-Audemer

v’ 1° territoire sur lequel Rézo Pouce a été lancé — des usagers familiers — Concentration des flux

v 6 lignes de cars traversent le territoire, dont une express vers Rouen dans la Vallée de la Risle

v' Transport en commun urbain a Pont-Audemer

v" Nombreux établissements scolaires secondaires : un territoire dynamique

v Présence du Pole Mobilité Val de Risle (location de VAE pour les déplacements du quotidien et

services de mobilité solidaire)

Présence d’espaces naturels remarquables (dont le Marais Vernier) et de nombreux sites
touristiques

v Traversée du territoire par la Seine a Vélo, rejoignant I’Eurovélo 4

AN

OPPORTUNITES

v" Un projet de station d’autopartage et vélopartage a déja été étudié ¥ Augmentation du codt de

I’essence, dans un contexte
v’ Rétablissement de la ligne Glos-sur-Risle — Honfleur a I’étude pour apporter une nouvelle offre de de forte dépendance 2 la

mobilité (transport en commun ou mobilité douce) voiture
v Restructuration de la ligne de car réguliére Evreux — Pont-Audemer — Honfleur a I'étude par la
région
v" Des circuits complémentaires a ceux du transport scolaire ont été étudiés pour développer une

offre de transport a la demande

v" Nombreux projets d'aménagements cyclables a I'étude a Pont-Audemer et vers les villes voisines






A@Gé devaeeplion - r.-/im@(ére de I'intériel.'r &S “ "
=

Réception par le préfet - 29/06/2023
Affichage : 29/06/2023

; 2h2304264 : = mmmﬂv . . . ° 4 .
EEmp o em=  Fnjeux territorialises — CCRs  Puwosmosure s

FORCES

v Un territoire facilement accessible en voiture desservi par un réseau routier
dense (présence de I'’A13, 'A131 et de RD structurantes)

v" Une offre développée pour le covoiturage et des pratiques bien ancrées (aires
saturées — nombreux utilisateurs de KLAXIT & KAROS)

v" Présence d’une gare sur le territoire (Bourgtheroulde — Thuit-Hébert), dont

I'offre de transports va étre renforcée fin 2023

6 lignes régulieres de cars interurbains, dont une express vers Rouen

Traversée du territoire par la Seine a Vélo, rejoignant I'Eurovélo 4

Existence d’espaces naturels remarquables (dont le Parc National des Boucles de

la Seine) et de nombreux sites touristiques

AN

FAIBLESSES

v" Concentration des commerces / services /
équipements a I'Est (zone périurbaine de Rouen)

v" Un territoire divisé en 2 zones distinctes (Est
tourné vers Rouen et Quest vers Pont-Audemer)

v Proximité de la Métropole Rouen Normandie
entrainant de flux importants de mouvements
pendulaires effectués majoritairement en voiture
individuelle

OPPORTUNITES
v Passage de la Seine au nord du territoire, pouvant étre le support d’un transport
fluvial innovant
v Proximité de la Métropole Rouen Normandie et de son offre de transport bien
développée jusqu’aux portes de la CCRS
v Ouverture du futur lycée international de Bourg-Achard & du futur collége Louise
Michel a Bourneville
= Création de nouvelles polarités attractives sur le territoire & réduction du
temps de trajet pour les résidents
Réalisation d’'un SDMA et une premiere liaison issue de celui-ci a I'étude
Appartenance au P6le Métropolitain de I’Estuaire de la Seine : projets de pistes et
haltes cyclables a I'étude

ANERN

v’ La gare de Oissel a proximité est plus attractive
que celle de Bourgtheroulde — Thuit-Hébert

v Ouverture du futur lycée international de Bourg-
Achard & du futur college Louise Michel a
Bourneville

= Risque d’augmentation des flux motorisés
sur le territoire

v' Mise en place d’une ZFE sur la Métropole Rouen
Normandie : quelles alternatives aux
déplacements en voiture individuelle ?

01
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= Enjeux territorialises — IBTN  Puwesmosuresie

FORCES FAIBLESSES

v Un territoire facilement accessible desservi par un réseau dense de | v' Desserte moyenne du nord du territoire en cars du réseau
RD structurantes NOMAD : seulement 2 lignes

v' Bonne desserte ferroviaire au nord : 5 gares ou haltes ferroviaires

v Transport urbain a Bernay-Menneval et Brionne v’ Secteur sud constitue une zone blanche de la desserte en

v" Transport a la demande a Brionne les jours de marché transports en commun (trains et cars)

v' Moyens importants pour le transport scolaire en régie

v" Habitudes en place d’optimisation du transport scolaire avec

d’autres usages

Expérimentation d’écomobilité scolaire en cours

Action d’ACCES (aides a la mobilité) sur une partie du territoire
Présence de nombreux sites touristiques et de deux voies vertes

<]

AN

OPPORTUNITES

v' Présence d’une autoroute traversant le territoire (A28), v' Concentration des commerces / services / équipements au
aujourd’hui peu utilisée par les locaux a cause du co(t nord du territoire, tandis que le sud constitue une zone tres
rurale
v" Schéma Directeur Cyclable en cours de réalisation = Fracture entre les deux secteurs avec un secteur sud
déconnecté et tourné vers l'Aigle ainsi qu’Orbec et
v' Réaménagement du Pble Gare de Bernay Lisieux

v' Gare routiére a I’horizon 2025 par I'IBTN avec une refonte de la
desserte en transport scolaire
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Orientations

ﬁ COVOITURAGE

Objectif : développer I'usage du covoiturage au quotidien, une alternative efficace en milieu rural pour réduire les
@ colts et les émissions de GES, mais aussi proposer une solution de mobilité aux personnes non motorisées

» Adapter le type de covoiturage proposé en fonction du potentiel : du covoiturage spontané au covoiturage
dynamique

» Augmenter la masse de conducteurs pour atteindre une masse critique nécessaire au développement efficace
du systeme

v — Axes d’actions possibles
1. Mise en place du systeme REZO POUCE & création des aires de covoiturage ou amélioration des aires existantes
en aires de services (uniformisation en intégrant les aires de covoiturage dans le systeme REZO POUCE?)

2. Développement du systeme via une rémunération des conducteurs, en lien avec le plan national covoiturage

3. Création de lignes de covoiturage sur les axes ou le potentiel est le plus important (par exemple Bourg-Achard —
Rouen)
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" (;bjlfct/fs- | e @7 Objectifs
@ avori>erie report moda » Développer de nouvelles formes de mobilité

» Optimiser 'usage des lignes et les faire
correspondre aux besoin du quotidiens

scolaire

, L. . Axes d’actions possibles
Axes d’actions possibles

o _ = 1. Améliorer I'intermodalité transports en commun —
1. Améliorer les correspondances trains — cars v= . .
= , , e _ v= vélo (par exemple avec la mise en place de
v= inter-urbains (tarification, horaires) . ., n
= consignes sécurisées aux arréts de cars)
2. Favoriser 'intermodalité autour des gares :
vélo, covoiturage, autopartage etc. 2. Développer I'éco-mobilité scolaire (en particulier
3. Développer l'offre en fonction des pour les primaires)
opportunités locales, et en lien avec les
projets de développement locaux 3. Permettre le report des cars vers le rail (pour

4. Optimiser / mutualiser les ressources FIBTN, la CCRS et la CCPAVR)

(matérielles et humaines) pour proposer une

offre plus développée 4. S’appuyer sur le covoiturage pour la desserte des

établissements hors secteur
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Orientations

@
[ J
o% ﬂ MOBILITES ACTIVES

©)

Objectifs

» Rendre possible une mobilité des courtes distances

» Développer l'utilisation de la marche et du vélo pour les déplacements du quotidien de courte distance : un enjeu
environnemental et de santé publigue

Axes d’actions possibles
1. Développer I'usage du vélo dans son domaine de pertinence : création de liaisons cyclables sécurisées dans un
périmetre de 5 a 10 km autour des pbles de vie du territoire ou sont concentrés commerces, services, emplois et

équipements publics
2. Apaiser les centres-bourgs pour favoriser la marche et le vélo

3. Offrir des services permettant aux usagers de « tester » la solution vélo dans leur quotidien : aide a I'achat de vélo,
location de vélos a assistance électrique ou spéciaux de longue durée (3 a 6 mois), vélo-écoles...

4. Permettre 'intermodalité vélo + train ou car pour les derniers kilomeétres : emport des vélos, stationnements
Sécurisés

5. Développer l'usage du vélo chez les jeunes, pour 'autonomie et |la santé : stationnement sécurisé dans les
établissements, déploiement du « Savoir Rouler » a I'école...
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PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Orientations

\é] é\% TOURISME MOBILITE SOLIDAIRE POUR LES PERSONNES NON-
= MOTORISEES (ou avec un acces difficile a la voiture)

Objectifs ¢
@ » Proposer de nouvelles formes de mobilité @ Objectifs
alternatives a la voiture individuelle » Offrir des possibilités de déplacement aux
motorisée personnes non-(peu) motorisées, y compris en
zone rurale
Axes d’actions possibles v
Vi 1. Implanter des bornes de recharge électrique 7= Axes d’actions possibles
= sur les sites touristiques 1. Développer une offre de transport d’utilité

sociale, s'Tappuyant sur un réseau associatif
2. Améliorer I'intermodalité transports en
commun — vélo 2. Déployer un systeme de transport a la demande a
I’échelle des 4 collectivités
3. Ameénager des itinéraires cyclables sécurisés
desservant les points d’intéréts locaux 3. Optimiser I'usage des lignes régulieres en
proposant des circuits en journée
4. Déployer des services vélo (location, etc.)
4. Implanter des stations de partage de véhicules
(auto, vélo, etc.) a mettre en réseau 96
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Enjeux et orientations - CCLPA

Schéma d’intention
CCLPA

Offrir des alternatives a la voiture
particuliere

Développement du
covoiturage

% Développement des aires
(. de mobilité en lien avec les
& autoroutes

Ouverture d’une station
de mobilité partagée

Périmétre d’action d’ACCES
a étendre

Améliorer I'offre de transport en
commun

+——) Renforcement des lignes
de transport en commun
Coordination avec |'offre
ferroviaire

Rabattement tous modes
vers la gare

Favoriser les modes actifs
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Schéma d’intention
CCPAVR

Offrir des alternatives a la voiture
particuliere

Développement du
covoiturage

w35 Développement des aires
(..‘ de mobilité en lien avec les
autoroutes

&
) Ouverture d’une station
de mobilité partagée

Améliorer l'offre de transport en
commun

¢y  Renforcement des lignes
de transport en commun
Coordination avec |'offre
ferroviaire

{-:-:-} Offre de mobilité a

développer sur
I'infrastructure ferroviaire

Favoriser les modes actifs
< \  Développer le maillage

' @ | cyclable autour des
~_7 poles

—— Rabattement vélo/piéton
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Schéma d’intention
CCRS

Offrir des alternatives a la voiture
particuliére
Développement du
covoiturage

w35 Développement des aires
(..‘ de mobilité en lien avec les
autoroutes

&
) Ouverture d’une station
de mobilité partagée

Améliorer l'offre de transport en
commun

H Développer une offre
depuis et vers les pdles
extérieurs

-3 Rabattement tous modes
vers la gare

Favoriser les modes actifs

> Liaisons cyclables prévues
dans le SDMA
(Schéma Directeur des
Modes Actifs)

v Développer le maillage

" @ | cyclable autour des
~_7 poles
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Enjeux et orientations - CCRS
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IBTN

Enjeux et orientations - IBTN

Schéma d’intention

Offrir des alternatives a la voiture
particuliére

“a X
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Développement du
covoiturage

Développement des aires
de mobilité en lien avec les
autoroutes

Améliorer I'offre de transport en
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Renforcement des lignes
de transport en commun
Coordination avec |'offre
ferroviaire

Développement d’une offre

de mobilité via le TAD ou
une ligne réguliére

Rabattement tous modes
vers la gare

Favoriser les modes actifs

Liaisons cyclables prévues
dans le SDC (Schéma
Directeur Cyclable)

Développer le maillage
cyclable autour des
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Octobre 2022 — Mars 2023

Phase 1 : Diagnostic (5 mois)

¢ Recueil et analyse des données d'entrée

* Visite de site, observations sur le terrain

¢ Analyse du territoire et des projets

¢ Evaluation de I'accessibilité multimodale du territoire (offre et demande)

¢ Réalisation d'une enquéte d'opinion en matiére de déplacements / mobilités

¢ Entretiens avec les collectivités (Région, Département), services Etat, opérateurs
e Temps d'échanges avec les élus de chague Communauté de Communes

¢ Définition des enjeux et orientations du PMS

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

@ Juillet — Octobre 2023

Phase 3 : Elaboration du plan d’actions du PMS (4 mois)

¢ Elaboration du programme d’actions et des fiches actions détaillées

o Ateliers de travail pour la définition des actions avec les entreprises, associations,
représentants des habitants

e Séminaire de travail sur la programmation avec les acteurs de la mobilité
e Formalisation du plan, hiérarchisation et priorisation des actions
¢ Calendrier et modalités de mise en oeuvre

Avril — Juin 2023

Phase 2 : Définition de la stratégie (3 mois)

e Définition des orientations de la stratégie de mobilité
e Séminaires de travail (x4) pour I'élaboration de la stratégie (1 par EPCI)
¢ Approfondissement de la stratégie suite aux séminaires
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Ingetec — Agence Normandie
135 Allée Paul Langevin
76230 Bois-Guillaume

leonorelucas@ingetec.fr
baptistinegerin@ingetec.fr
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